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UWAGA'!
W tekscie instrukcji, strony ciagnika ,Jlewa” lub ,,prawa” okresla si¢ z pozycji pracy operatora

' Znak ten w instrukcji ostrzega o koniecznoséci zachowania szczegélnej ostroznosci z
° uwagi na mozliwos¢ niebezpieczenstwa dla osob i uszkodzenia ciggnika

UZYTKOWNIKU ! Starannie zapoznaj sie z trescia niniejszej instrukcji obstugi przed przystapieniem
do eksploatacji ciggnika i przestrzegaj zawartych w niej zasad, gdyz ich
niedostateczna znajomos¢é moze prowadzi¢ do powstania sytuacji stanowigcej
zagrozenie dla operatora i urzadzenia.

Znaki bezpieczenstwa
1. 2. 3. 4, 5.

Ad. 1 — Przeczytaj instrukcje obstugi - na lewym $rodkowym stupku wewnatrz kabiny.

Ad. 2 — Zagrozenie dloni przez wentylator silnika - na ostonie wentylatora, po prawej i lewej stronie.

Ad. 3 - Wylaczy¢ silnik i wyjaé kluczyk przed rozpoczeciem czynnosci obstugowych lub napraw - na korpusie rozrusznika.
Ad. 4 — Uruchamia¢ silnik tylko ze stanowiska operatora - na lewym $rodkowym stupku wewnatrz kabiny.

Ad. 5 — Nie zajmowa¢ miejsca w poblizu ciggiet podnos$nika - na tylnej ptaszczyznie blotnikow tylnych.



Rys. 1.0. Uniwersalne ciggniki rolnicze rodziny FARMTRAC.

WSTEP

Instrukcja obstugi stanowi podstawowe wyposazenie ciggnika. Ma na celu zapoznanie uzytkownika z
wiasciwg obstugg i eksploatacjg ciggnikéw FARMTRAC.

Doktadne przestrzeganie zaleceh, zapewni dtugoletnig, bezawaryjng prace i wptynie na obnizke kosztéw
eksploatacji ciggnika.

Materiat instrukcji zostat podzielony na rozdziaty, jak w SPISIE TRESCI.

Ciagniki FARMTRAC s3 przeznaczone do wykonywania wszelkich prac w rolnictwie. Ciggnik ten moze by¢
stosowany do prac na glebach zwieztych zarébwno z maszynami i narzedziami przyczepianymi, jak i
zawieszanymi oraz napedzanymi watem odbioru mocy. Moze mie¢ réwniez zastosowanie w transporcie.

Ciagnik w tej wersji nie jest przystosowany do prac w lesnictwie z tego wzgledu nie sg spetnione wymogi
kodu 10 OECD dotyczace konstrukcji zabezpieczajgcych przed spadajgcymi przedmiotami (FOPS) oraz
normy 1SO 8084:2003 dotyczgcej konstrukcji zabezpieczajgcych operatorow (OPS).

Komfort jazdy zapewnia amortyzowane siedzisko operatora. Mate wymiary gabarytowe i prosta konstrukcja
to dodatkowe zalety tego ekonomicznego ciggnika.

Ciagniki FARMTRAC odpowiadajg obowigzujgcym normom krajowym i zagranicznym w zakresie
podstawowych cech konstrukcyjnych i eksploatacyjnych, takich jak np. mozliwo$¢ agregowania maszyn
uzywanych w rolnictwie, skutecznos¢ dziatania hamulcow, instalacji oswietleniowej, czystosci spalania,
bezpieczenstwa jazdy itp.

W korespondenciji kierowanej do FARMTRAC TRACTORS EUROPE Sp. z o0.0. dotyczacej ciggnika nalezy
podac typ i numery fabryczne ciggnika i silnika, ktére znajdujg sie na tabliczce znamionowe;j.

Czesci zamienne mozna zakupi¢ w punkcie zakupu ciggnika lub bezposrednio u producenta.
Wszystkie tabliczki znamionowe, znaki bezpieczenstwa, informacyjne nalezy utrzymaé w czystosci.
W przypadku zniszczenia znaku nalezy go wymieni¢ na nowy. Znaki mozna zakupi¢ u producenta.
Wykaz znakow umieszczony jest w katalogu czesci.

Informacja o certyfikacji i homologacji znajduje sie w ksigzce gwarancyjnej.

Nie wolno zanieczyszcza¢ srodowiska naturalnego zuzytymi czesciami, olejami, smarami itp.

Zuzyte czesci, ptyny, oleje, akumulator, smary nalezy dostarczy¢ do wiasciwych punktéw posiadajgcych
upowaznienie do ich utylizacji — zagospodarowania.

W przypadku zuzycia kompletnej maszyny nalezy jg dostarczy¢ do punktu, ktéry zajmuje sie demontazem,
utylizacjg i przetwarzaniem.



1. INFORMACJE OGOLNE.

1.1. Dane identyfikacyjne.

¢ Dane identyfikacyjne ciggnika sg umieszczone na tabliczce znamionowej, znajdujgcej sie na tylnej
Scianie kabiny, po lewej stronie, u dotu, zawierajacej miedzy innymi: numer silnika, numer
identyfikacyjny, numer homologaciji, itp. — rys. 1a.
Numer identyfikacyjny (podwozia) wybity na wsporniku osi przedniej po prawej stronie ciggnika - rys. 1b.
¢ Dane identyfikacyjne silnika:
- Numer, wybity na korpusie silnika, z przodu — rys. 1c;
- Tabliczka znamionowa silnika, przyklejona na misce olejowe;j silnika, z lewej strony pod pompa
hydrauliczng — rys. 1d.
e Dane dotyczace kabiny sg umieszczone na tabliczce znamionowej umieszczonej na lewej, przedniej,
srodkowej poprzeczce ramy kabiny (wewngtrz kabiny — rys. 1e).

Rys. 1c Rys. 1d Rys. le

Oswiadczenie dotyczace halasu:

Poziom hatasu na zewnatrz
Podczas jazdy: 80,5 dB(A),
Na postoju: 84,4 dB(A),

Poziom hatasu dochodzgcego do kierowcy:
— otwory otwarte: 85,7 dB(A)
— otwory zamkniete: 84,8 dB(A)

Oswiadczenie dotyczace wibracji:
Wibracje odczuwane na siedzisku operatora:
Obcigzenie 60 Kg - a,s* = 1,22 m/s”
Obcigzenie 98 Kg - a,s* = 1,06 m/s?



1.2. Bezpieczenstwo obstugi.

Przed rozpoczeciem eksploatacji ciggnikdéw FARMTRAC nalezy sie doktadnie zapozna¢ z niniejszg
instrukcjg obstugi.

WAZNE !
' Przed przystapieniem do eksploatacji ciagnika (samego lub z maszynami
towarzyszgcymi), operator musi upewnic sie, co do sprawnosci podstawowych zespotéw

ciggnika majgcych wptyw na bezpieczenstwo a w szczegolnosci sterowania uktadu
napedowego, WOM, blokady mechanizmu réznicowego, podnosnika hydraulicznego,
sterowania dawkg paliwa, uktadu kierowniczego i hamulcowego.

W czasie jazdy zwraca¢ szczegdlng uwage na dzieci!

Ciggnik mozna powierzy¢ operatorowi, ktéry ma pozwolenie na prowadzenie ciggnikéw.

Silnik uruchamiac tylko ze stanowiska operatora.

W czasie pracy ciggnikiem nikt, oprécz operatora, nie powinien znajdowac sie na ciggniku.

Ciagnik powinien porusza¢ sie zawsze z predkoscig zapewniajgcg catkowite bezpieczenstwo ruchu w
danych warunkach terenowych.

Przy zjezdzaniu z géry powinny by¢ wigczone, bieg i sprzegto.

Nie wolno przekracza¢ maksymalnej predkosci obrotowej silnika.

Nalezy systematycznie sprawdzaé i regulowa¢ hamulce; przy pracy z przyczepami ich niezawodne
dziatanie jest szczegdlnie wazne.

W czasie jazdy pedaty hamulcow powinny by¢é zawsze zlgczone ze sobg blokadg, aby kota hamowane
byly jednoczesnie.

Podczas jazdy z matg predkoscig przy wykonywaniu nawrotow w polu dopuszcza sie hamowanie jednym
kotem po rozigczeniu pedatow.

W czasie postoju nalezy zawsze zacigga¢ hamulec postojowy (reczny).

Przed ruszeniem z miejsca zwolni¢ hamulec postojowy i upewni¢ sig, czy ludzie nie znajdujg sie miedzy
ciggnikiem, a zagregowang maszyng (narzedziem). Ostrzec ich o zamiarze ruszenia, za pomocg sygnatu
dzwiekowego.

Przed uzyciem tadowacza czotowego przeczyta¢ catg instrukcje obstugi tadowacza i stosowac sie Scisle
do zalecen tam zawartych.

Podczas pracy z fadowaczem czotowym zapewni¢ bezpieczne utrzymanie tadunku. Uniesione cigezary,
szczegolnie bele albo tadunki na paletach mogg spasc¢ na kierowce.

Gdy wat odbioru mocy nie jest uzywany, powinien byé wytgczony a koncéwka watu ostonieta kotpakiem.

Uwaga:
1. Ochronnikéw stuchu nie stosowac przy jezdzie ciggnikiem po drogach publicznych

2. Przed podigczeniem narzedzi napedzanych watem odbioru mocy lub ich regulacja,
nalezy wytgczy¢ naped watu i zatrzymag silnik

Jezeli przy podtgczeniu do ciggnika wspotpracujgcej maszyny pomaga inna osoba, nalezy zachowac
szczegoblng ostroznos¢ przy operowaniu uktadem zawieszenia.

W czasie transportu narzedzi trzypunktowy uktad zawieszenia (TUZ) nalezy dobrze usztywni¢ bocznymi
stabilizatorami.

Uwaga:
' Zabrania sie agregowania narzedzi, maszyn lub innych urzgdzen na ciggniku w miejscach
°

do tego celu nie przeznaczonych, poza ukfadem trzypunktowym, goérnym i dolnym
zaczepem transportowym i zaczepem rolniczym oraz w sposob inny niz podaje instrukcja;

Przed ruszeniem 2z miejsca ostrzec sygnatem dzwiekowym osoby wspoipracujgce o zamiarze
rozpoczecia jazdy.
Ciagniecie maszyn i przyczep moze sie odbywac tylko po bezposrednim sprzegnieciu z ciggnikiem lub
przez potgczenie sztywne (hol sztywny). Stosowanie do tego celu liny jest zabronione.
Podczas holowania ciggnika nalezy bezwzglednie przestrzegaé przepisow ruchu drogowego.
Dopuszczalne jest holowanie ciggnika z nie pracujgcym silnikiem, a sprawnym uktadem kierowniczym, z
predkoscig nie przekraczajgcg 10 km/h.
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Nie wolno stosowaé elementéw zastepczych zamiast typowych zabezpieczeh (np.: sworzni, zawleczek,
pierscieni zabezpieczajgcych itp.).

Sprawdzi¢ i dokreci¢ wszystkie zewnetrzne potgczenia $Srubowe: korki, Sruby, nakretki itp. a w
szczegoblnosci nakretki kot tylnych, ktére powinny by¢ dokrecone momentem 400 Nm, zgodnie z
zaleceniami zawartymi w rozdziale 5.1 ,Przeglady techniczne”.

Ciagnik jest fabrycznie wyposazony w tréjkat ostrzegawczy do ustawiania na drodze oraz tréjkatng
tablice wyrdzniajgcg dla pojazdéw wolno poruszajgcych sie, ktérg umiesci¢ nalezy z tytlu pojazdu ( w
specjalnym uchwycie przyspawanym do szkieletu kabiny).

Stosuj sie do zalecen zawartych na nalepkach ostrzegawczych umieszczonych na ciggniku.

Utrzymywac pedaty, uchwyty dzwigni i podtoge kabiny w czystosci, wolne od btota i smaru. Regularnie
my¢ okna kabiny w celu zapewnienia dobrej widocznosci we wszystkich kierunkach.

Nie wskakiwa¢ na ciggnik bedacy w ruchu lub opuszcza¢ go. Przy wsiadaniu lub wysiadaniu uzywaé
wiasciwych punktéw oparcia nogi.

Stosujgc kabine lub rame bezpiecznej w zadnym przypadku:

a. nie demontuj kabiny lub ramy we wtasnym zakresie,

b. nie modyfikuj kabiny lub ramy (wykonuj dodatkowych otworéw i spawdw)

C. hie uzywaj elementéw kabiny lub ramy do montowania dodatkowych urzadzen lub ciggania,

d. nie uzywaj zbednych rzeczy w przestrzeni roboczej kabiny lub ramy.

Stosujgc rame bezpieczng zachowaj szczegdlna ostroznos¢ i stosuj bezwzglednie pasy bezpieczenstwa.
Do obstugi i eksploatacji ciggnika nie wymaga sie uzycia narzedzi specjalnych.

Ciggniki nie posiadajg funkcji programowalnych z sekwencyjnym sterowaniem hydraulicznym.

W trakcie pracy gdy musi byé uzyty podnosnik np. podczas wymiany két osi przedniej, nalezy
zabezpieczyé o0$ przed wychyleniem za pomocg klocka drewnianego, podnosnik umiesci¢ pod
wspornikiem osi przedniej. Koto po przeciwnej stronie zabezpieczy¢ klinami. W przypadku wymiany kotfa
tylnego, podnosnik umiesci¢ pod pochwa tylnej osi. Koto po przeciwnej stronie zabezpieczy¢ klinami.

Praca na stoku.

Ciagnik spetnia wymagania kata bezpiecznej pracy na stoku o pochyleniu do 14°. Przed rozpoczeciem
pracy na stoku nalezy sprawdzi¢ czy w zbiorniku znajduje sie wiecej paliwa niz 1/4 pojemnosci, aby nie
dopusci¢ do zapowietrzenia sie uktadu paliwowego.

Uwaga:
' Jezeli to mozliwe unika¢ jazdy ciggnikiem w poprzek stoku. Zaleca sie prace ciggnikiem w
[ ]

gore i w dot pola.

Jezeli praca musi przebiega¢ w poprzek stoku nalezy stosowac sie (zachowujgc szczegdlng ostroznos¢) do
nastepujagcych wskazan:

- uzywac mozliwie najszerszych rozstawow két, dostosowujgc je do uzywanego
narzedzia (maszyny),

- przy koncu kazdego odcinka jazdy wykonywa¢ nawrot w kierunku wzniesienia

- podnosié¢ narzedzie tylko do wysokosci umozliwiajgcej wykonanie nawrotu
lub podnosi¢ narzedzie na regulacji pozycyjnej

- sprawdzi¢ czy wielkosci ciSnienia powietrza w kotach tylnych sg jednakowe

- przy nawrotach zredukowac predkosc¢ jazdy do minimum

- podczas uzywania ptuga obracalnego, orke rozpoczynaé od szczytu
wzniesienia (w ten sposdb zmniejsza sie kgt pochylenia ciggnika)

- przy zjezdzaniu ze wzniesienia powinien by¢ wtgczony bieg

- nie wolno przekracza¢ maksymalnej predkosci obrotowej silnika

Uwaga:
' W przypadku utraty statecznosci ciggnika trzymaj sie kofa kierownicy i nie opuszczaj
°

siedziska dopdki ciggnik nie przyjmie pozycji stabilnej.




1.

3. Zalecenia przeciwpozarowe.

é o Przejezdza¢ po materiatach ktére mogqg sie zapali¢ lub obok nich tak, ze wylot ttumika

NIE e Przechowywac produktéw naftowych w pomieszczeniach, w ktorych garazujg ciggniki
WOLNO Napetnia¢ zbiornika paliwem podczas pracy silnika
o Pali¢ papieroséw, zapatek, lamp naftowych, zbliza¢ sie z otwartym ogniem do ciagnika
w czasie uzupetniania paliwa lub sprawdzania jego stanu w zbiorniku

ciggnika znajdzie sie bezposrednio w ich poblizu

e Uruchamiac silnika w budynku wykonanym z materiatu tatwopalnego

o W pomieszczeniach w ktoérych garazuja ciggniki, trzyma¢ szmat, pakut lub innych
tatwopalnych materiatdw nasyconych olejem, naftg lub benzyng. Pomieszczenia te
powinny posiada¢ dobrg wentylacje

o Uderza¢ stalowymi przedmiotami w korki beczek lub naczyn z paliwem przy ich

otwieraniu
e Pracowac¢ ciggnikiem, jezeli przewody wydechowe silnika sg zanieczyszczone lub
niesprawne
Uwaga; W razie zapalenia sie paliwa, ogien nalezy ttumié uzywajgc gasnicy proszkowej lub

i nakrywajgc ptongce paliwo szczelnie kocem przeciw pozarowym, brezentem lub ptachtg

albo zasypujgc je piaskiem lub ziemig. Ciggnik musi by¢ wyposazony w atestowang
gasnice proszkowg (1 kg), ktorg nalezy kupi¢ i zamontowa¢ wewnatrz kabiny, na tylnej
Scianie po lewej stronie.

1.4. Gwarancja.

Uzytkownik przy zakupie ciggnika otrzymuje ksigzke gwarancyjng wyrobu, w ktorej sg zawarte

szczegOtowe warunki udzielanej gwarancji. Ksigzka gwarancyjna jest jedynym dokumentem
upowazniajgcym nabywce do korzystania z obstugi gwarancyjne;j.

Obstuge gwarancyjng wykonujg autoryzowane przez producenta stacje obstugi.

Uwaga;
' Naprawy urzadzen zabezpieczonych plombami moze dokonywac jedynie uprawniony
[ ]

personel autoryzowanych przez producenta stacji obstugi. Samowolne zerwanie plomby
powoduje utrate uprawnien przystugujgcych z tytutu gwarancji.

1

.5. Przekazanie ciggnika nabywecy.

Nowy ciggnik powinien uruchomié po raz pierwszy upowazniony pracownik w punkcie dealerskim. Ciggnik
przygotowany do sprzedazy powinien by¢ kompletny i w petni sprawny. W trakcie przekazywania ciggnika
pracownik serwisowy obowigzany jest do:

poinformowania nabywcy o rozmieszczeniu urzgdzen sterowniczych i sposobie postugiwania sie nimi
poinformowania nabywcy o obowigzujgcych zasadach docierania ciggnika oraz znaczeniu terminowego
przeprowadzania przegladow technicznych

udzielenia innych informacji dotyczacych dziatania mechanizmoéw, uzytkowania i obstugi technicznej
ciggnika

udzielenie instrukcji dotyczacej bezpieczenstwa podczas uzytkowania i obstugi ciggnika

poinformowania nabywcy o koniecznosci utrzymywania odpowiedniego poziomu paliwa w zbiorniku,
celem unikniecia zapowietrzania sie instalacji paliwowe;j silnika.

Ponadto, obowigzkiem Dealera przed przekazaniem ciggnika nabywcy jest wykonanie ,przeglgdu
zerowego”, obejmujgcego swym zakresem nastepujgce czynnosci:



=

NG~ WN

13.
14.

Sprawdzi¢, czy wyposazenie ciggnika jest zgodne z wykazem wyposazenia oraz czy ciggnik
jest kompletny i nie uszkodzony.

Sprawdzi¢, czy nie uszkodzone sg plomby fabryczne.

Sprawdzi¢, czy zbiornik paliwa napetniony jest wtasciwym paliwem.

Sprawdzi¢ poziom oleju we wszystkich uktadach i w razie potrzeby uzupetnic.

Sprawdzi¢ i w razie potrzeby nasmarowac, smarem plastycznym wszystkie punkty smarowania.
Sprawdzi¢ poziom ptynu w ukfadzie chtodzenia i w zbiorniku spryskiwacza szyby przedniej.
Sprawdzi¢ poziom elektrolitu w akumulatorze.

Sprawdzi¢ dokrecenie i zabezpieczenie korkdw, ztgczy i opasek zaciskowych a w szczegdélnosci
opasek przewodoéw doprowadzenia powietrza do silnika oraz uktadu chtodzenia silnika.
Sprawdzi¢ cisnienie powietrza w ogumieniu.

. Sprawdzi¢ nacigg paska klinowego alternatora, pompy wodnej i sprezarki klimatyzaciji.
11.
12.

Sprawdzi¢, czy wszystkie przewody gumowe sg szczelne i nie przetarte.

Sprawdzi¢ szczelnos¢ potgczen ukfadu paliwowego i hydraulicznego oraz instalacji
pneumatycznej.

Sprawdzi¢ ustawienie reflektoréw przednich.

Uruchomi¢ silnik, sprawdzi¢ jego prace (stuchowo), sprawdzi¢ dziatanie wskaznikow, lampek
kontrolnych i odbiornikéw elektrycznych, wykonaé jazde prébna, sprawdzi¢ dziatanie hamulcéw
i uktadu kierowniczego.
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2. CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

| Opis / ciagnik | FT9120 DT FT9105 DT
2.1. Silnik
Marka / typ PERKINS 3704/2200,854E-E34TA | PERKINS 3706/2200,854E-E34TA
Rodzaj czterosuwowy z zaptonem samoczynnym z bezposrednim wtryskiem

paliwa, turbodotadowany, chtodzony ciecza

Liczba i uktad cylindrow

4; rzedowy, pionowy

Kolejnos¢ pracy cylindrow 1-3-4-2

Srednica cylindra / skok ttoka 99/110 [mm]

Pojemnos$¢ skokowa 3387 [cm ]

Stopien sprezania 17,5+0.5:1

Moc nominalna 83 [kW] | 75 [kW]
Nominalna predkos$¢ obrotowa 2200 [obr/min]

Maksymalny moment obrotowy 450 [Nm] przy 1400 obr/min | 420 [Nm] przy 1400 obr/min

Predkos¢ obrotowa biegu jalowego

975+325 [obr/min]

Luzy zaworowe (na zimno):
e zawory ssace
e zawory wydechowe

Wedtug zalecen producenta silnika

Uktad zasilania paliwem.

Maksymalne obroty

2400 obr/min

Pompa zasilajgca

elektryczna

Filtr paliwa

separator i filtr puszkowy pomiedzy pompg zasilajgcg a pompa
wtryskowg

Zalecany rodzaj paliwa:
e lato

e sezon przejsciowy

e zima

olej napedowy
B w/g PN-EN590:2002
D w/g PN-EN590:2002
F w/g PN-EN590:2002

Liczba i pojemno$¢ zbiornika paliwa

1szt. - 160 [dm’]

Uktad smarowania silnika.

Rodzaj

Typ pompy oleju

mieszany, cisnieniowo-rozbryzgowy
geratorowa

Cisnienie oleju przy 2400 obr/min
i normalnej temperaturze pracy

400 kPa

Filtr oleju

puszkowy, nierozbieralny

llos¢ oleju

9 dm®

Zalecany rodzaj oleju

API CJ-4

Uktad chtodzenia silnika.

Rodzaj

cieczg, wymuszony pompa, z chtodnicg, wentylatorem i termostatem

Typ chtodnicy

rurkowo - ptytkowa

Pojemno$¢ uktadu chiodzenia

17,0 dm®

Filtr powietrza.

Rodzaj

suchy, dwustopniowy — wstepnego oczyszczania z wktadem
papierowym i doktadnego oczyszczania z wktadem wymiennym,
umieszczony pod maska przed chtodnicg
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2.2. Instalacja elektryczna.

Rodzaj jednoprzewodowa, 12V, minus na mase
Typ alternatora 14V, 120A

Typ akumulatora 12V,170 Ah, 1050A EN

Typ rozrusznika 12V/3,2 kW

Pomocnicze urzadzenia rozruchowe

Swieca zarowa

Gniazdo zigcza wtyczkowego

Siedmio-biegunowe, 12N w/gPN-83/S-76055

2.3. Uklad napedowy.

Sprzegto.

Rodzaj cierne, suche, dwutarczowe z niezaleznym sterowaniem napedu WOM
Srednica tarczy:

e napedu két 305 mm

e napedu WOM 280 mm

Ruch jatowy pedatu sprzegta gtéwnego 25 + 35 mm

Sterowanie

Sprzegta gidwnego - pedatem noznym,
sprzegta WOM - hydraulicznie

Skrzynia przektadniowa z rewersem i reduktorem.

Rodzaj

CARRARO, mechaniczna o statym zazebieniu, zsynchronizowana
(reduktor bez synchronizaciji)

Liczba przetozen skrzyni

4+ 4R

Liczba przetozen reduktora

3

Liczba zakreséw predkosci

2

Liczba biegow

24 do przodu; 24 do tytu 12 do przodu; 12 do tytu

Rodzaj sterowania

reczne, czterema dzwigniami reczne, trzema dzwigniami

llos¢ oleju

patrz tylny most

Naped licznika motogodzin

impuls elektryczny z alternatora (1 mth odpowiada pracy silnika w ciggu
godziny przy obrotach silnika 1600 obr/min)

Tylny most.

Typ CARRARO T10 z przekfadnig gtéwng katowg o zebach Srubowych
Przetozenie przektadni gtéwnej 2,846 :1

Mechanizm réznicowy - ilos¢ satelitéw 4

- blokowanie mechaniczne pedatem
Zwolnice - rodzaj przektadnia planetarna

- przetozenie 70:1
Zalecany olej API GL4 10W-30
llos¢ oleju: skrzynia przektadniowa, tylny 52,0 dm®

most, zwolnice i uktady hydrauliczne

Inne dane

- blokada przed przypadkowym uruchomieniem ciggnika

Przedni most

Typ

CARRARO, z przektadnig gtéwng katowa

Przetozenie przektadni gtéwnej 346:1
Mechanizm réznicowy

- blokowanie automatyczne
Zwolnice

e rodzaj planetarne

e przetozenie 6:1

o ilosé oleju 2x0.8dm’
llo$¢ oleju w obudowie przekfadni gt. 6.0 dm®

Zalecany olej

TEXACO Geartex EP-C 80W-90
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Wat odbioru mocy - WOM.

Rodzaj

niezalezny i zalezny

Sposbb wigczania

hydrauliczny

Koncéwka WOM - liczba wpustow

typ 1 w/ig PN-86/R-36101 - 6 (zgodnie z ISO 500)

Wysokos¢ nad ptaszczyzng podst.

695 mm

Predkosc¢ obrotowa koncéwki WOM

540 obr./min przy 1938 obr./min
540E przy 1648 obr./min (opcja)
1000 obr./min przy 1961 obr./min

Przetozenie: silnik - WOM

przy 540 obr/min. - 3,588
przy 540E - 3,053 (opcja)
przy 1000 obr/min. - 1,961

Kierunek obrotow

w prawo, patrzgc od tytu ciagnika

2.4. Podnosnik hydrauliczny.

Rodzaj ttokowy z automatyczna regulacjg pozycyjna i sitowg
Typ pompy zebata

Wydatek pompy - przy 2200 obr/min 50 dm®/ min

Cisnienie nominalne. 17 - 19 MPa

Liczba szybkoztgczy hydrauliki zewn. 6

Typ szybkozigczy ISO 12.5

Filtrowanie

filtr oleju po stronie ssgcej

Hydraulika zewnetrzna

sterowanie trzema cylindrami dwustronnego dziatania lub szesScioma
cylindrami jednostronnego dziatania

Dopuszczalna ilo$¢ oleju przekazywana
do zewnetrznego uktadu na postoju na
ptaszczyznie poziomej

maks. 8 dm®

2.5. Trzypunktowy ukiad zawieszenia narzedzi (TUZ).

Rodzaj dzwigniowy, trzypunktowy zgodny z PN-88/R-36110
Kategoria 2 w/g 1ISO 730-1:1994

Nominalny udzwig na ciegtach dolnych 45 kN

Czas podnoszenia 3s
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2.6. Uklady przytaczeniowo-zaczepowe.

Zaczep rolniczy.

¢ Rodzaj widtowy, jednopotozeniowy zgodny z PN-82/R-36107
e Srednica otworu dla sworznia 33 mm
e Wysokos$¢ nad ptaszcz. podstawowq 465 mm
¢ Maksymalne, dopuszczalne
obcigzenie pionowe 15 kN

e Maksymalne, dopuszczalne

obcigzenie poziome 46,8 kN
e Odlegtos¢ pozioma osi sworznia

zaczepu od czota koncowki WOM 400 mm
Gorny zaczep transportowy.
e Srednica otworu dla sworznia 33 mm
e Wysokos$é nad ptaszcz. podstawowg 905 mm
e Maksymalne, dopuszczalne

obcigzenie pionowe (zaleznie od 13 kN

typu zaczepu

¢ Maksymalne, dopuszczalne
obcigzenie poziome (zaleznie od 35 kN
typu zaczepu

Dolny zaczep transportowy

o Wysoko$¢ nad ptaszczyzng 485 mm
podstawowg

¢ Maksymalne, dopuszczalne 13 kN
obcigzenie pionowe

¢ Maksymalne, dopuszczalne 35 kN
obcigzenie poziome

e Odlegtos¢ pozioma osi sworznia 115 mm

zaczepu od czota kohcowki WOM

2.7. Uktad kierowniczy.

Rodzaj przekfadni kierowniczej hydrostatyczna
Srednica kota kierowniczego 380 mm
Max liczba obrotéw kota kierowniczego 3,50
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2.8. Uklad jezdny.

e rozmiar obreczy

e rozmiar opon standard*

e rozstawy

e cisSnienie wewnetrzne w ogumieniu

Os przednia

e rodzaj sztywna, zamocowana wahliwie na sworzniu
osi, napedzana

Kota tylne:

W15Lx 34
480/70 R34
1140 + 1815 mm

predkosci do 10 km/h)

- przy pracach polowych 100+110 kPa
- przy pracach transportowych 160 kPa
Kota przednie:
o zbieznos¢ két przednich 0+5mm
e rozmiar obreczy W12x24
e rozmiar opony standard* 340/85 R24
e rozstawy w mm. 1140 + 1800
e cisSnienie w ogumieniu do pracy:
- bez obcigznikéw przednich 100+-110 kPa
-z obcigznikami przednimi 120+140 kPa
- ztadowaczem czotowym (przy 160 kPa

* Po za standardowym ogumieniem mozna stosowac inne opony ale tylko i wytgcznie po wczesniejszym

uzgodnieniu z producentem.

2.9. Uklad hamulcowy.

Hamulec roboczy (nozny):

e rodzaj

tarczowy, mokry

e sterowanie

nozne hydrauliczne, z mozliwo$cig niezaleznego hamowania kofa
lewego i prawego

e dziata na

2 kota tylnej osi oraz 2 kofa osi przedniej poprzez automatycznie
uruchamiany naped osi przedniej

Hamulec awaryjny:

funkcja spetniana przez hamulec roboczy i postojowy

Hamulec postojowy ( reczny )
e rodzaj

e sterowanie

e dziata na

tarczowy, mokry
reczne, mechaniczne za posrednictwem dzwigni
kota tylnej osi

Uktad pneumatycznego sterowania
hamulcami przyczep.

nadcisnieniowy, instalacja jednoprzewodowa lub dwuobwodowa

- typ sprezarki

ktorym zapala sie kontrolka

- pojemnos¢ zbiornika powietrza 15 dm®
- ci$nienie nominalne w instalacji 810**° kPa
- spadek cisnienia w instalacji przy 450*° kPa

2.10. Pozostate zespoly.

Siedzisko operatora.

Typ COBO MT SC80-M200 lub
AGROPLASTMET SA50/1L
Rodzaj fotelowe, z amortyzacjg sprezynowg

Regulacja ustawienia wzdtuznego

w zakresie do 145 mm

Regulacja ugiecia odpowiadajgca
masie operatora

w zakresie 50+120 kg

Regulacja wysokosci

60 mm

15




2.11. Masy i wymiary ciggnika.

Masy.

Masa wtasna pojazdu z paliwem,
olejami, i cieczami w ilosciach
nominalnych, z obcigznikami przednimi
tylnymi oraz z kierowcg (75 kg)

3903+4535 kg

Rozktad masy na 0$
e przednig

o tylng

1414+1822 kg
2489+2713 kg

Dopuszczalna masa catkowita pojazdu,
tj. masa ciggnika z obcigznikami, masa
kierujacego i z dopuszczalnym

obcigzeniem 6000 kg
Rozktad powyzszej masy

e na o$ przednig 2500 kg
e naostylng 3500 kg
Najwiekszy dopuszczalny nacisk osi

e na os przednig 3250 kg
e naostylng 4500 kg
Dopuszczalna masa przyczepy

ciggnietej przez pojazd:

e przyczepy nichamowanej 1500 kg
e maszyny rolniczej niehamowanej 3000 kg
e hamowanej hamulcem niezaleznym 5000 kg
e hamowanej hamulcem najazdowym 5000 kg
N 16000 kg

wyposazonej w hamulce pneumatycz

Masa obcigznikow
e 0si przedniej

6x22+40=172kg

e 0sitylngj 2x39+4x32=206kg
Wymiary
Dtugosc¢ 3684+4567 mm
Szerokosé 2000+2400 mm
Wysokos¢ (z kabing) 2610+2773 mm
Rozstaw osi 2470 mm
Przeswit 314+477 mm
Minimalna $rednica zawracania
(bez uzycia hamulca niezaleznego
kota lewego lub prawego):
(naped przedni wtgczony) 9354 mm
(naped przedni wylgczony) 8814 mm
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3. URZADZENIA STEROWNICZE | KONTROLNE

3.1. Elementy tablicy rozdzielczej.

Przelaczniki, dzwignie sterownicze umieszczone na tablicy rozdzielczej lub w bezposrednim
sasiedztwie pokazane s3 na rys. 3.1.

4 se \ \‘ e,
Rys. 3.1 Tablica rozdzielcza - opis w tekScie.

Opis przelacznikéw i dzwigni sterowniczych umieszczonych na tablicy rozdzielczej (rys. 3.1)

1. Panel wskaznikow
Opis w dalszej czesci rozdziatu.

2. Dzwignia regulacji nachylenia kolumny kierowniczej
Aby zmieniC potozenie nalezy dzwignie przekreci¢ w kierunku ruchu wskazéwek zegara i ustawi¢ koto
kierownicy w zgdanym potozeniu, a nastepnie przekreci¢ dzwignie w przeciwnym kierunku w celu
zablokowania przektadni w okreslonym potfozeniu.

3. Wiacznik i regulator obrotow dmuchawy nagrzewnicy
Zalgcza nawiew powietrza na przednig szybe i nogi operatora.
17



10.

11.

12.

13.

14.

15.

Dzwignia wyboru kierunku jazdy (opis w rozdz. 3.2)

Przetacznik zespolony

Funkcjonuje po wigczeniu zaptonu.

Potfozenia:

- dzwigienka w potozeniu ,do dotu” — wtgczony kierunkowskaz lewy

- dzwigienka w potozeniu ,do gory” — wigczony kierunkowskaz prawy
- przycisk wcisniety — wigczony sygnat dzwiekowy

- obrét o jeden stopien — wtgczone Swiatta pozycyjne

- obrét o dwa stopnie — witgczone $wiatta mijania

- dzwigienka w potozeniu ,do tylu” — wigczone swiatta drogowe

Pokretto zaworu odcinajacego doplyw cieczy chtodzacej do nagrzewnicy
Otwiera zawér doprowadzajgcy ciecz chtodzacg do nagrzewnicy powietrza oraz reguluje wielkosé
przeptywu.

Przycisk obstugi wyswietlacza
Stuzy do ustawienia zegara i kasowania stanu dziennego licznika motogodzin.

Przycisk obstugi wyswietlacza
Stuzy do jasnosci podswietlenia panelu wskaznikéw. Dziata po wilaczeniu $wiatet pozycyjnych lub
mijania.

Dzwignia recznego sterowania dawka paliwa

Dzwignia recznego sterowania dawkg paliwa stuzy do ustalenia wybranych obrotow silnika podczas
prac polowych i innych wymagajgcych statych obrotéw silnika. Aby zwiekszy¢ obroty nalezy dzwignie
przesungc¢ do dotu, dla zmniejszenia obrotéw przesung¢ do gory.

Dzwignia recznego sterowania nie_moze by¢ uzywana podczas jazdy po drogach publicznych —
potozenie dzwigni w gérnym potozeniu.

Wiacznik zaptonu - z czterema potozeniami kluczyka

Potozenia kluczyka:

potozenie 1 - wytgczone;

potozenie 2 - (kluczyk obrécony w prawo o 30 0), wigczone elektryczne urzgdzenia
pomochicze bez wigczania rozrusznika;

potozenie 3 - (kluczyk obrécony w prawo o 90 0) wigczony rozrusznik(sprezyna powoduje,
po zwolnieniu kluczyka, samoczynny powrét do potozenia 2).

Wiacznik napedu przedniego WOM - Opcja
Wiacznik blokady mechanizmu réznicowego

Wiacznik przedniego napedu
Stuzy do wtagczania przedniego napedu, ktory jest przeznaczony gtéwnie do prac ciggnika w warunkach

polowych.

Wiacznik sprzegta WOM

Stuzy do wigczania i wytgczania sprzegta WOM. Aby wigczy¢ naped WOM nalezy nacisng¢ wigcznik —
swieci sie lampka kontrolna, sprzegto WOM jest zatgczone. Podczas wybierania napedu WOM
(dzwignia 12, rys. 3.4) lub po zakohczonej pracy, roztgczy¢ sprzegto — nie sSwieci sie lampka kontrolna.

Wiacznik swiatet roboczych przednich na masce
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16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

Wiacznik sterowania regeneracjag filtra DPF
=D
4 |

Wocisniecie klawisza na min. 2 sekundy po stronie symbolu = 2 powoduje wymuszenie aktywnej
regeneraciji filtra DPF

)
Wecisniecie klawisza na min. 2 sekundy po stronie symbolu & w trakcie aktywnego procesu
regeneraciji filtra DPF powoduje odroczenie procesu regeneraciji

Wiacznik swiatet awaryjnych

Pokrywa skrzynki bezpiecznikéw
Dostep do skrzynki uzyskuje sie po odkreceniu wkretu oznaczonego strzatka.

Dzwignie sterowania rozdzielaczem hydrauliki zewnetrznej
Opis sterowania zawarty jest w pkt. 4.5.2.

Dzwignia wyboru zakresu predkosci WOM

Stuzy do wyboru szybkich i wolnych zakreséw predkosci.
- szybkie, pozycja ,H” - tzw. biegi szosowe,

- wolne, pozycja ,L” - tzw. biegi polowe.

Panel sterowania uktadem hydraulicznym podnosnika - EHR
Opis sterowania zawarty jest w pkt. 4.5.1.

Wiacznik wentylatora w dachu kabiny

Wiacznik klimatyzacji — Opcja

Ciagniki wyposazane sg opcjonalnie w kabine klimatyzowang. Klimatyzacja zapewnia optymalng
temperature oraz niski poziom wilgotnosci w kabinie. Klimatyzacje uruchamia sie i ustawia wielkos¢
nawiewu schtodzonego powietrza za pomocg regulatora w prawym stupku kabiny.

Warunkiem dziatania klimatyzacji jest pracujgcy silnik pojazdu, jak réwniez, witgczony wentylator
dmuchawy (22).

Radioodtwarzacz

Wiacznik obrotowej lampy btyskowej dachowej po lewej stronie

Wiacznik obrotowej lampy btyskowej dachowej po prawej stronie

Wiacznik swiatet roboczych przednich w dachu kabiny

Wiacznik swiatet roboczych tylnych w dachu kabiny

Wiacznik wycieraczki i spryskiwacza szyby przedniej

Wiacznik ma trzy potozenia:

0 - Wycieraczka i spryskiwacz szyby sg wytgczone

1 - Wycieraczka wigczona

2 - Wycieraczka i spryskiwacz wycieraczki wigczony

Po wecisnieciu, przetgcznik pozostaje w pozycji 1, w pozycji 2 przetacznik pozostaje tylko w trakcie
naciskania — po zwolnieniu, wraca do pozycji 1.

Wiacznik wycieraczki szyby tylnej

Gniazdo 12V 3-stykowe

Gniazdo 12V
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Wskazniki, lampki kontrolne, umieszczone na panelu wskaznikéw pokazane sg narys. 3.2.

i

Rys. 3.2 Panel wskaznikow.

Opis lampek kontrolnych, umieszczonych na panelu wskaznikéw (1 - rys. 3.1)

1. Q Lampka kontrolna swiatet roboczych przednich — pomaranczowa
,ﬁf" Swieci po wigczeniu przednich swiatet roboczych.
2. o Lampka kontrolna swiatet roboczych tylnych — pomaranczowa
n\h\ Swieci po wigczeniu tylnych swiatet roboczych
3. Lampka kontrolna kierunkowskazéw drugiej przyczepy — zielona
QJEED Swieci $wiattem pulsujgcym réwnoczesénie ze $wiattami kierunkowskazéw przyczepy,
po ich wigczeniu, jak rowniez, po wigczeniu swiatet awaryjnych tylko gdy przyczepa
jest podigczona do instalacji elektrycznej ciggnika.
4, Lampka kontrolna kierunkowskazow pierwszej przyczepy — zielona
@"Z:} Swieci $wiattem pulsujgcym réwnoczesénie ze $wiattami kierunkowskazéw przyczepy,
po ich wigczeniu, jak rowniez, po wigczeniu swiatet awaryjnych tylko gdy przyczepa
jest podigczona do instalacji elektrycznej ciggnika.
5. — Lampka kontrolna swiatet drogowych — niebieska
— Swieci sie kiedy sg wigczone $wiatta drogowe (dtugie).
6. ::;"'D Lampka kontrolna swiatet mijania — zielona
= Swieci sie, gdy $wiatta mijania sg wigczone
7. Lampka kontrolna kierunkowskazéw - zielona
CZI E:) Swieci $wiattem pulsujgcym réwnoczesénie ze $wiattami kierunkowskazéw, po ich
wigczeniu, jak réwniez, po wigczeniu Swiatet awaryjnych.
8. Lampka ostrzegawcza ci$nienia oleju — czerwona
Gdy silnik zostanie uruchomiony, lampka powinna zgasng¢. Jezeli w czasie pracy
'tbl". silnika lampka swieci sie, trzeba niezwlocznie zatrzymacé silnik i sprawdzi¢ poziom
oleju w silniku lub/oraz znalez¢ i usungé przyczyne wadliwego dziatania uktadu
Smarowania
9. Lampka ostrzegawcza braku tadowania akumulatora - czerwona

Lampka powinna zgasngc¢ po uruchomieniu silnika. Lampka zapali sie w czasie pracy
silnika jesli wystepuje problem z tadowaniem akumulatora. W takiej sytuacji nalezy
niezwtocznie zatrzymac silnik, znalez¢ przyczyne wadliwego dziatania uktadu i usungé
usterke.
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10. - Lampka kontrolna zanieczyszczenia filtra powietrza — pomarariczowa
O Swieci w przypadku nadmiernego zanieczyszczenia filtra powietrza. W tym przypadku
== nalezy sprawdzi¢ i ewentualnie wymieni¢ wkiad filtra.
11. b@ -
12. Lampka ostrzegawcza spadku cisnienia powietrza — czerwona
(@) Lampka swieci sie, gdy cisnienie powietrza spadnie zbyt nisko. Jesli lampka ta $wieci
sie, jazda z przyczepg majgcg hamulce pneumatyczne jest zabroniona.
13. Lampka ostrzegawcza wlagczonego hamulca recznego — czerwona
(OP) Lampka Swieci sie, gdy wigczony jest hamulec postojowy.
14. |:| -
O
==
15. 8 -
16. ﬁ -
17. R:i} Lampka kontrolna przerwania aktywnej regeneracji — pomaranczowa
Ti Swieci gdy aktywna regeneracja filira DPF zostata przerwana.
18. Lampka kontrolna wysokiej temperatury ukltadu wydechowego — pomaranczowa
F——'J Swieci w trakcie procesu aktywnej regeneraciji Filtra DPF wskazujac wysoka
=3 temperature uktadu wydechowego. W trakcie aktywnej regeneraciji Filtra DPF
nastepuje wzrost zuzycia paliwa
19. =5 Lampka kontrolna wysokiego stopnia nagromadzenia sadzy w filtrze DPF —
=:i.)? | pomaranczowa
- Swieci sie gdy poziom nagromadzenia sadzy w filtrze DPF przekroczy 130%
20. Lampka kontrolna wiaczenia blokady mechanizmu réznicowego —
_/1 1\_ pomaranczowa
_g@]_ Swieci gdy jest wigczona blokada mechanizmu roznicowego. Nie uzywac¢ blokady
5 e podczas jazdy po podiozu twardym lub w trakcie zakretdow o matym promieniu.
Blokade nalezy wytgczy¢ jesli nie jest wymagana.
21. m Lampka kontrolna sprzggta WOM — pomaranczowa
2 Swieci sie gdy sprzegto WOM jest zatgczone (przekazuje naped)
22. Lampka kontrolna dziatania uktadu swiec zarowych — pomaranczowa
w Swieci sie w zaleznosci od temperatury ptynu chtodzacego - kluczyk stacyjki w
potozeniu 2.
23. Lampka kontrolna zatagczonego napedu két przednich — zielona
Swieci sie w przypadku kiedy jest wigczony naped két przednich. Naped zatgczany
;ﬂ jest wigcznikiem lub po wecisnieciu obydwu pedatéw hamulca. Lampka $wieci sie
rowniez podczas, gdy spada cisnienie oleju w uktadzie kontrolnym (np. po zgaszeniu
silnika).
24. Lampka ostrzegawcza niewlasciwej pracy silnika — pomaranczowa
@ Jesli lampka swieci sie podczas pracy silnika, nalezy, znalez¢ przyczyne wadliwego
dziatania uktadu lub skontaktowac sie z autoryzowanym serwisem.
25. Lampka ostrzegawcza awarii silnika — czerwona
Gdy silnik zostanie uruchomiony, lampka powinna zgasna¢. Jezeli w czasie pracy
silnika lampka swieci sie, nalezy niezwtocznie zatrzymac silnik i skontaktowac sie z
autoryzowanym serwisem.
26. lﬂﬂ Lampka kontrolna poziomu paliwa — pomaranczowa

Swieci sie gdy w zbiorniku znajduje sie ponizej 17 | paliwa
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Opis wskaznikéw, umieszczonych na panelu wskaznikéw (1 - rys. 3.2)

27. Obrotomierz
Wskazuje aktualna predko$¢ obrotowg silnika.

28. Wskaznik temperatury wody
Wskazuje temperature cieczy chtodzacej w silniku. Temperatura ta powinna wynosi¢
w czasie pracy silnika 75 + 90 ° C. (pole zielone na tarczy wskaznika).

29. Wskaznik predkosci jazdy
30. Wskaznik poziomu paliwa
Wskazuje aktualny poziom paliwa w zbiorniku. Zakres pola czerwonego oznacza 0+17 | paliwa w

zbiorniku.

31. Wyswietlacz centralny LCD

1 2 3

1

-
0

NS amme AL
00 II I\ l l J 1)min

B

A000mth 0.tk

4 5

Rys. 3.3 Wyswietlacz centralny LCD.

Opis wskazan umieszczonych na wyswietlaczu centralnym LCD (31 - rys. 3.2)

Obszar informacji ogéinych

1. Zegar
Wskazuje aktualny czas.

2. Termometr
Wskazuje temperature zewnetrzng

3. Woltomierz
Wskazuje aktualne napiecie akumulatora

Obszar wskazan czasu pracy

4. Licznik motogodzin
Wskazuje catkowity czas pracy ciggnika

5. Licznik dzienny motogodzin
Wskazuje ilo§¢ motogodzin od ostatniego zerowania licznika
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Obszar ekonomiki pracy ciagnika

6. Wskaznik aktualnego obcigzenia silnika
Wskazuje biezgce obcigzenie silnika w zakresie od 0 do 100%

7. Zuzycie paliwa
Wskazuje biezgce zuzycie paliwa w I/mth

Obszar wskazan dodatkowych

10. Wskaznik cisnienia w uktadzie pneumatycznym
Wskazuje aktualne cisnienie w ukfadzie pneumatycznym ciggnika w kPa

Obszar wskazan tylneqgo watka WOM

11. Wskaznik przetozenia napedu watka WOM (spetnia funkcje lampki kontrolnej)

Wskazuje aktualne przetozenie napedu watka WOM. W przypadku gdy przetgcznik napedu WOM

znajduje sie w pofozeniu neutralnym pole jest puste

12. Wskaznik predkosci obrotowej watka WOM

Wskazuje aktualng predkos¢ obrotowg watka WOM w obr/min. W przypadku gdy przetgcznik napedu

WOM znajduje sie w potozeniu neutralnym pole jest puste

Obszar wskazan przednieqgo watka WOM

13. Wskaznik przetozenia napedu watka WOM (spetnia funkcje lampki kontrolnej)

Wskazuje przetozenie zastosowanego napedu watka WOM. W przypadku gdy naped WOM jest

wytgczony pole jest puste

14. Wskaznik predkosci obrotowej watka WOM

Wskazuje aktualng predkos¢ obrotowg watka WOM w obr/min. W przypadku gdy naped WOM jest

wytgczony pole jest puste

AN

Uwaga:
Poruszajgc sie po utwardzonym podtozu, o ile sytuacja tego nie wymaga, nie nalezy wigczac

przedniego napedu. Rowniez podczas manewrowania ciggnikiem na utwardzonym podtozu
przedni naped powinien by¢ wytgczony. Nie przestrzeganie tych zasad prowadzi do
przy$pieszonego zuzycia opon.

Podczas wiaczania i wylaczania przedniego napedu sprzegto powinno by¢ roztagczone
— wcisniety pedatl sprzegta.

A

Uwaga:
W celu ochrony uktadu napedowego przed przecigzeniem, przed wtgczeniem napedu WOM

nalezy zmniejszy¢ obroty silnika do obrotéw biegu jatowego.
Zalaczenie sprzegta WOM - czerwona lampka swieci si¢, moze by¢ krotkotrwate.
Pozostawienie wylgcznika w tym potozeniu na dtuzej grozi awarig sprzegta WOM.
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3.2. Dzwignie sterowania i pedaty.
Dzwignie sterowania i pedaty pokazane sg na rys. 3.4.

& ~y

B i
Rys. 3.4. Dzwignie sterowania ciggnikiem - opis w tekscie

1. Pedal sprzegtia
Wocisnigcie pedatu sprzegta do oporu roztgcza naped kot.

2, 3. Pedaty hamulcéw: lewego (2) i prawego (3)
W czasie jazdy po drogach pedaty powinny byé bezwzglednie potgczone sworzniem blokujgcym (5).
Aby potgczy¢ pedaty nalezy sworzen przesungé i obrdoci¢. Wcisniecie pedatdéw powoduje jednoczesne
hamowanie obu két tylnych. Aby uzyskac¢ niezalezne hamowanie két trzeba roztgczy¢ pedaty odchylajgc
i przesuwajgc sworzen.
Pedat; lewy, dziata na hamulec lewego kota tylnego a prawy, na hamulec kota prawego.

4. Pedat sterowania dawka paliwa
Dziata niezaleznie od ustawienia dzwigni recznego sterowania dawkg paliwa (9- rys. 3.1) przy
zwiekszaniu predkosci obrotowej silnika. Przy zwalnianiu nacisku na pedat, silnik powraca do predkosci
obrotowej ustalonej dzwignig reczng sterowania dawkg paliwa. Przy postugiwaniu sie pedatem,
dzwignia reczna powinna by¢ ustawiona do gory

5. Sworzen blokujacy pedaly hamulca

6. Dysze nawiewu powietrza na nogi kierowcy
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7, 8,9, 10. Elementy regulacji siedziska — opisane w rozdz. 3.4).

11.

12.

13.

Gtéwny odtacznik pradu

Dzwignia wyboru napedu WOM
Dzwignia ma trzy potozenia uwidocznione na nalepce znajdujgcej sie przy dzwigni:

1 - witgczony naped zalezny - Zalezny
2 - pozycja neutralna - N
3 -wlaczony naped niezalezny - Niezalezny

Wigczajgc dzwignie w potozenie 1 lub 3 nalezy wytgczyé naped sprzegta WOM (14, rys. 3.1).

Dzwignia hamulca postojowego

Hamulec postojowy dziata na tylne kota ciagnika. Aby wtgczy¢ hamulec postojowy, nalezy nacisngc na
pedaty hamulca roboczego (2 i 3) i pociagnaé dzwignie hamulca postojowego do gory.

Aby zwolni¢ hamulec postojowy, nalezy nacisng¢ pedaty hamulca roboczego, nastepnie wcisngc
przycisk znajdujgcy sie na koncu dzwigni i przesuna¢ jg do dotu

Dzwignie zmiany biegéw i zmiany kierunku jazdy

Zadany bieg do przodu lub do tytu mozna uzyska¢ po ustawieniu dzwigni:
- wyboru kierunku jazdy w wybranej pozycji wg schematu;

- reduktora w wybranej pozycji wg schematu;

- zmiany biegéw w wybranej pozycji wg schematu;

- wyboru zakresu predkosci w wybranej pozycji wg schematu.

Kotka na schemacie oznaczajg poz. neutralng (tzw. luz).

Na gatkach dzwigni sg wyztobione schematy ich potozen.

F M4 L 14 43 41LO0

: -0 ®

R HY 2V v4 VHI]

Dzwignia wyboru Dzwignia Dzwignia zmiany Dzwignia wyboru
kierunku jazdy reduktora biegdw zakresu predkosci
14. Dzwignia zmiany biegéw

15.

Stuzy do wyboru czterech biegéw — pozycje od 1+4.

Dzwignia reduktora

Stuzy do wyboru predkosci:
- wysoki, pozycja ,H” ,

- $redni, pozycja ,M”.

- niski, pozycja ,L”".
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Dzwignia wyboru kierunku jazdy (4 rys. 3.1)

Dzwignia ma trzy pozycje (oznakowane na gatce):

1-,F” (dzwignia w skrajnym potozeniu w kierunku do przodu ciagnika) - jazda do przodu
2 — ,N” (pozycja srodkowa — neutralna) - brak jazdy

3 — ,R” (dzwignia w skrajnym potozeniu w kierunku do tytu ciggnika) - jazda do tytu

uruchomi¢ ciggnika poniewaz ciggnik wyposazony jest w mechanizm bezpiecznego
rozruchu. Nalezy dZzwignie ustawi¢ w potozeniu srodkowym ,N”.

2. Zmiane kierunku jazdy podczas pracy nalezy dokonywaé po zatrzymaniu ciggnika i
wcisnieciu pedatu sprzegta.

Uwaga:
1. W potozeniu ,przednim” lub ,tylnym” dzwigni wyboru kierunku jazdy nie mozna

Dzwignia wyboru zakresu predkosci (20 rys. 3.1)
Stuzy do wyboru szybkich i wolnych zakreséw predkosci.
- szybkie, pozycja ,H” - tzw. biegi szosowe,

- wolne, pozycja ,L” - tzw. biegi polowe.

Dzwignia wtaczania niezaleznego napedu WOM 1000 obr./min |ub 540E

W przypadku koniecznosci wspétpracy z urzgdzeniami wymagajgcymi wiekszych obrotow WOM (1000
obr./min lub 540E), nalezy przetgczy¢ dzwignie znajdujgca sie z lewej strony koncéwki WOM (9- rys. 4.6.1)
w kierunku do przodu ciggnika.

Uwaga:
Przetaczanie nalezy dokonywaé¢ przy wylaczonym sprzegle WOM (14-rys. 3.1) oraz
neutralnej pozycji dzwigni WOM (12-rys. 3.2)
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3.3. Wyposazenie kabiny kierowcy-operatora.

Konstrukcja kabiny (rys. 3.3) odpowiada normom bezpieczenstwa. Kabina posiada drzwi z zamkami,
pokrywa wentylacyjng w dachu kabiny (9), oraz otwierane boczne i tylne okna.

Funkcje wyjs¢ awaryjnych spetniajg drzwi oraz tylne uchylne okno.

Lewe drzwi sg otwierane zamkiem.. Aby je otworzyé nalezy wiozy¢ kluczyk, przekrecié o 90° i wcisngé
przycisk z gniazdem kluczyka. Prawe drzwi blokowane sg zapadka znajdujgca sie pod spodem zamka.
Odblokowac zamek (tak z prawej jak i lewej strony) mozna za pomocg dzwigni z przyciskiem znajdujgcym
sie z boku zamka.

Tylne okno jest zabezpieczane dzwignia od wewnatrz kabiny.

Aby wej$¢ do kabiny nalezy stang¢ z przodu drzwi i otworzy¢ je za pomocg zewnetrznej klamki
wyposazonej w zamek. Nastepnie chwytajgc sie poreczy znajdujgcej sie z lewej strony na zewnatrz kabiny i
z prawej strony na wewnetrznej stronie drzwi, nalezy wspig¢ sie na stopnie antyposlizgowe i wejs¢ do
kabiny. Po wejsciu zamkngc¢ drzwi i zajgc miejsce na siedzisku operatora.

Aby wyjs¢ z kabiny nalezy otworzy¢ drzwi, chwyci¢ za porecze i plecami na zewnatrz kabiny zejs¢ po
stopniach trzymajgc sie poreczy.

Pokrywe wentylacyjng (9) otwiera sie za pomocg uchwytu (10), ktéry nalezy w tym celu przesunaé w prawo.
Tylne okno jest wspomagane sprezynami gazowymi i otwiera sie je po odblokowaniu zatrzasku w jego
dolnej czesci.

Kabina wyposazona jest takze w filtr powietrza (5).

W skiad standardowego wyposazenia kabiny wchodzg:

- $wiatta robocze ledowe - 2 sztuki z przodu (1) i 4 sztuki z tytu i kabiny (7),

- lusterka zewnetrzne (2),

- wycieraczki szyby przedniej (3) i tylnej (6)

- spryskiwacz szyby przedniej,

- ogrzewanie (nadmuch cieptego powietrza na szybe przednig (4) i nogi kierowcy (rys. 3.2),

- wentylacja - nadmuch chtodnego powietrza realizowany przez dysze (11)

- lampka oswietlenia wewnatrz kabiny (12),

- przeciwstoneczna zastona szyby przedniej (14) z przyciskiem blokady po prawej stronie (15),

Radio (24 - rys. 3.1) i gtosniki (13) - montowane na specjalne zamowienie.

Rys. 3.3. Kabina ciagnika - opis w tekscie.

Kabina klimatyzowana.

Ciagniki wyposazane sg opcjonalnie w kabine klimatyzowang. Klimatyzacja zapewnia optymalng
temperature oraz niski poziom wilgotnosci w kabinie.

Klimatyzacje uruchamia sie za pomocg oraz temperature schtodzonego powietrza ustawia sie za pomocg
regulatora umieszczonego na panelu dachowym po prawej stronie (23 - rys. 3.1).

Wielkos¢ nawiewu schtodzonego powietrza ustawia sie za pomocg regulatora (22 - rys. 3.1).

Warunkiem dziatania klimatyzacji jest pracujgcy silnik pojazdu, jak rowniez, wtgczony wentylator dmuchawy
- uruchamiany za pomocg regulatora (22 - rys. 3.1).
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Uwaga:
Aby zapobiec upadkom przy wchodzeniu i wychodzeniu z ciggnika nalezy uzywac poreczy i
stopni. Usuwac ze stopni bfoto, snieg, 16d i zanieczyszczenia.

Kabina nie spetnia wymogdw zapobiegania kontaktowi z substancjami niebezpiecznymi
wg normy EN 15695-1:2009. W celu zabezpieczenia nalezy przestrzega¢ zasad ochrony
okreslonych dla danego produktu. Poza stosowaniem odpowiednich filtrow, nalezy rowniez
uzywac ochrony osobiste;j.

N
&Mﬂ

3.4. Siedzisko operatora.

Siedzisko amortyzowane, ze stopniowym, poziomym i pionowym przesuwem oraz ptynng regulacjg
sztywno$ci amortyzacji, zalezng od masy operatora. Elementy regulacyjne potozenia siedziska pokazane sg
narys. 3.4.

W zaleznosci od wzrostu operatora siedzisko mozna przesuwac¢ wzgledem kota kierownicy do przodu lub do
tytu. Aby przesungC siedzisko w ptaszczyznie poziomej, nalezy odblokowa¢ zapadke dzwignig (9) i
przesungc¢ siedzisko w zgdane potozenie.

Po ustawieniu siedziska w zgdanym potozeniu, zapadke nalezy zwolnic.

Regulacje wysokosci mozna wykonac pokrecajgc pokrettem (8) w lewo lub prawo w zaleznosci od potrzeb.
W zaleznosci od masy operatora mozna wyregulowac napiecie sprezyn. Regulacje wykonuje sie pokrettem
przegubowym (10) usytuowanym w dolnej czesci siedziska. Regulacja jest bezstopniowa i obejmuje zakres
60 + 120 kg masy operatora.

Biodrowy pas bezpieczenstwa nalezy mocowaé do otworéw znajdujgcych sie na bokach siedziska.
Elementy regulacyjne siedziska smarowa¢ smarem statym.
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4. UZYTKOWANIE CIAGNIKA

4.1. Docieranie ciggnika.

Sposob uzytkowania ciggnika w okresie docierania ma podstawowy wptyw na osiagi i zywotnos¢ silnika
oraz dalszg prace ciggnika.
Dlatego w okresie docierania nalezy przestrzega¢ nastepujgcych zalecen:

od poczagtku ciggnik powinien by¢ uzytkowany przy obcigzeniu silnika mozliwie bliskim warunkom
petnego obcigzenia;

unika¢ dtuzszej pracy zaréwno na wysokich jak i niskich obrotach biegu luzem;

unika¢ przecigzenia silnika objawiajgcego sie brakiem reakcji na zwiekszenie dawki paliwa:

przy ciggnieciu ciezkich tadunkéw nalezy uzywac nizszych biegow;

podczas pierwszych 15 mth pracy ciggnika nalezy witgczanie i wytgczanie sprzegta wykonywac z
zachowaniem nalezytej ptynnosci aby umozliwi¢ utozenie sie jego tarczy. W okresie docierania ciggnika
nalezy zwraca¢ uwage na luz na pedale sprzegfa i w razie jego zmniejszenia sie dokonaé regulacii;
nalezy zwraca¢ szczegolng uwage na wskazania wskaznikow: temperatury cieczy chtodzgcej i ciSnienia
powietrza a takze kontrolek oraz okresowo ale w miare czesto kontrolowac¢ stan potgczen Srubowych;
dbaé o wiasciwy poziom olejow i ptynow.

Po zakonhczeniu docierania (50 mth pracy) nalezy przeprowadzi¢ w Autoryzowanej Stacji Obstugi przeglad
gwarancyjny, ktérego zakres podano w tablicy 4 - rozdziat 5.1.

4.2. Uruchamianie i zatrzymywanie silnika.

Czynnosci przed rozruchem.
Przed uruchomieniem silnika nalezy:

wykonac¢ czynnosci zwigzane z obstugg codzienng w/g opisu w rozdziale 5.1 (przeglady techniczne -
przeglad co 10 mth);

wigczy¢ gtdwny odigcznik pradu (11- rys. 3.4);

zajg¢ stanowisko kierowcy;

ustawi¢ dzwignie zmiany biegéw, wyboru kierunku jazdy, reduktora i dZzwignie sterowania WOM w
potozenia neutralne;

sprawdzi¢ i ewentualnie zaciggng¢ hamulec postojowy;

sprawdzi¢ czy dzwignie sterowania szybko-ztgczy hydrauliki zewnetrznej znajdujg sie w potozeniu
neutralnym (patrz punkt 4.5.2)

Zwolnienie dzwigni, z tego potozenia do potozenia neutralnego, wymaga interwencji
operatora.

Uwaga:
Dzwignia dolnej i gornej pary szybko-ztaczy hydrauliki zewnetrznej posiadajg zatrzask
blokujgcy dzwignie w potozeniu roboczym.

Ostrzezenie!
Pozostawienie bez potrzeby dzwigni w zablokowanym potozeniu roboczym
podczas pracy silnika, moze prowadzi¢ do uszkodzenia pompy hydrauliczne;.

Ciggnik posiada automatyczng blokade rozruchu uniemozliwiajgcg przypadkowe uruchomienie silnika.

Rozruch mozliwy jest po ustawieniu dzwigni wyboru kierunku jazdy w potozenie neutralne .

29



Rozruch silnika normalny (powyzej 5° C)

Wycisng¢ pedat sprzegta i przekreci¢ kluczyk w stacyjce (10 - rys. 3.1) w prawo do oporu (potozenie 3)
celem wigczenia rozrusznika. Gdy silnik zostanie uruchomiony nalezy zwolni¢ nacisk na kluczyk, ktéry
powrdci w potozenie 2.

Czas wigczenia rozrusznika nie moze trwac dtuzej jak 5 sekund.

Powoli zwolni¢ pedat sprzegta a reczng dzwignig sterowania dawkag paliwa ustawi¢ obroty silnika, przy
ktorych silnik pracuje réwnomiernie.

Jezeli pierwszy rozruch sie nie udat nalezy go powtérzyé, lecz dopiero po uptywie okoto 30 sekund.

Rozruch silnika w niskich temperaturach

Wycisng¢ pedat sprzegta i przekreci¢ kluczyk w stacyjce (10 - rys. 3.1) w prawo do potozenia 2, zapala sie
lampka kontrolna swiecy zarowej (22 - rys. 3.2). Odczeka¢ do zgasniecia lampki kontrolnej. Nastepnie
przekreci¢ kluczyk w tym samym kierunku celem wigczenia rozrusznika (potozenie 3). Po uruchomieniu
silnika zwolni¢ kluczyk, ktéry samoczynnie powréci do potozenia 2.

Nalezy pamigta¢ o stosowaniu odpowiedniego paliwa przy okreslonej temperaturze otoczenia.

Zatrzymanie silnika

Przed zatrzymaniem silnika pracujgcego na wysokiej predkosci obrotowej lub/oraz przy wysokim
obcigzeniu, nalezy zmniejszy¢ jego obroty do predkosci biegu jatowego i pozostawi¢ na co najmniej 3
minuty w celu obnizenia i stabilizacji temperatury.

Ostrzezenie!
Zatrzymanie silnika natychmiast po pracy w warunkach wysokiego obcigzenia
moze powodowacé przegrzewanie oraz przyspieszone zuzycie elementéw silnika.

4.3. Jazda ciagnikiem.

Uwaga:
Przed rozpoczeciem pracy operator powinien doktadnie zapoznac sie z funkcjg i
dziataniem wszystkich dZzwigni sterowniczych i wskaznikow

Po uruchomieniu silnika nalezy:
e wcisngC pedat sprzegta i wtgczy¢ wymagany kierunek jazdy oraz bieg;
e zwolni¢ hamulec postojowy (reczny);
o zwieksza¢ powoli predkosé obrotowg silnika przy réwnoczesnym powolnym zwalnianiu pedatu
sprzegta - ciggnik zaczyna ruszac;
o zdjgC stope z pedatu sprzegta i powoli zwieksza¢ dawke paliwa do uzyskania wymaganej predkosci
obrotowej silnika.

Ostrzezenie!
e Podczas jazdy ciggnikiem nie trzymac stopy na pedale sprzegta, poniewaz czesciowo
& wcidniety pedat moze spowodowac przegrzanie lub zniszczenie sprzegta
e W czasie jazdy nie wolno bez roztgczania napedu przetgcza¢ dzwigni zmiany biegow.
¢ Nie zjezdzaC z pochytosci z wcisnietym pedatem sprzegta lub na wytgczonym biegu.
e Przy holowaniu ciggnika, silnik musi pracowac¢ (ze wzgledu na hydrostatyczny
uktad kierowniczy) a dzwignie zmiany biegu nalezy ustawi¢ w pozyc;ji ,luz” .
¢ Zmiane kierunku jazdy podczas jazdy (pracy ciagnika) nalezy dokonywa¢ po
zatrzymaniu ciggnika i wcisnieciu sprzegta.

W czasie jazdy pedaty hamulca powinny byC zawsze ztgczone sworzniem blokujgcym, aby oba kota
hamowaty jednoczesnie. Stosowanie hamulcéw niezaleznych nalezy ograniczy¢ wytgcznie do wykonywania
nawrotéw w polu z narzedziami zawieszanymi.
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Ostrzezenie!

¢ Nie wolno uzywaé hamulcéw niezaleznych przy wigekszych predkosciach jazdy.

¢ Hamulca recznego (postojowego) uzywac tylko na postoju - moze by¢ uzyty do
awaryjnego hamowania.

Podczas poruszania sie ciggnikiem wyposazonym w przedni naped po utwardzonym
podtozu, o ile sytuacja tego nie wymaga, z uwagi na wystepujgce w tych warunkach
przyspieszone zuzycie ogumienia két przednich, ich naped powinien by¢ wytgczony.

Z zasady, naped két przednich jest przeznaczony do wykorzystania do prac w warunkach
polowych.

/N
AN L

Przy pracach polowych, podczas wystgpienia poslizgu jednego z kof, nalezy wilaczy¢ pedat blokady
mechanizmu réznicowego. Wytgczenie blokady nastepuje po zwolnieniu pedatu blokady. Jezeli blokada
mechanizmu réznicowego nie wytgczy sie automatycznie, nalezy wykona¢ minimalny skret két w lewo lub
prawo.

Ostrzezenie!
f ' E Nie usituj wigczac blokady, gdy jedno z két jest w duzym poslizgu (koto wiruje — duza
° réznica predkosci obrotowej kot napedowych).
Przy wigczonej blokadzie nie wolno wykonywac¢ ostrych skretéow ciggnikiem.

Przy podtgczaniu do ciggnika przyczep z hamulcami pneumatycznymi, pamietaj o poditgczeniu do zlgcza
pneumatycznego ciggnika (3 - rys.5.14) przewodu powietrza uktadu hamulcowego przyczepy.

Uwaga!
Przed witgczeniem sie do ruchu na drogach publicznych nalezy sprawdzi¢ czy ciggnik
posiada:
- tablice wyrézniajaca dla pojazdéw wolno poruszajgcych sie;
- gasnice;
- tréjkat ostrzegawczy odblaskowy.

Podczas poruszania sie po drogach publicznych nalezy stosowac sie do przepiséw ruchu drogowego.
Przy holowaniu nalezy zaopatrzy¢ ciggnik w trojkat ostrzegawczy.

Ostrzezenie!
Zabrania sie holowania ciggnika z niesprawnym ukladem kierowniczym oraz
hamulcowym.

Holowa¢ mozna maszyny i przyczepy po bezposrednim sprzegnieciu z ciggnikiem lub za posrednictwem
potgczenia sztywnego (holu sztywnego).
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4.3.1. Procedura regeneraciji filtra DPF

Filtr czastek statych (ang: Diesel Particulate Filter, DPF) zastosowano w ukfadzie wydechowym w celu
oczyszczania spalin. Czgstki state (sadza) powstajgce podczas pracy silnika sg gromadzone i spalane w
filtrze czgstek statych.

W typowym cyklu pacy silnika nastepuje pasywna regeneracja spalin.

W warunkach gdy cykl pracy silnika nie zapewnia wystarczajgcej temperatury gazéw spalinowych nastepuje
wzrost nagromadzenia sadzy w filtrze.

Po osiggnieciu poziomu 90 — 130% uruchamia sie regeneracja aktywna sygnalizowana lampkag kontrolng

Eo,

wysokiej temperatury uktadu wydechowego o symbolu - obnizajgca poziom sadzy do ok. 20%.
Aktywna regeneracja rozpocznie sie gdy silnik pracuje z predkoscig powyzej 1200 obr/min. Nastepnie
predkos¢ obrotowa silnika moze spas¢ ponizej 1200 obr/min. Ale nie mniej niz 950 obr/min. Predkosc¢ jatowa
bedzie czasowo podniesiona do 950 obr/min.

Podczas automatycznej regeneracji moze byé prowadzona normalna praca ciggnikiem.

Jesli nie mozna przeprowadzi¢ aktywnej regeneracji w danej chwili nalezy wcisng¢ wtgcznik sterowania

regeneracja filtra DPF na min. 2 sekundy po stronie symbolu & w celu odroczenia procesu aktywnej
regeneraciji.

Jesli aktywna regeneracja nie wystepowata w zakresie 90 — 130% nagromadzenia sadzy, wigczy sie lampka
]
=il )
kontrolna wysokiego stopnia nagromadzenia sadzy w filtrze DPF o symbolu = > Sytuacja taka moze
nastgpi¢ przy braku warunkow do uruchomienia aktywnej regeneracji lub gdy uzytkownik odraczat aktywng
regeneracje. W takiej sytuacji zalecane jest reczne wymuszenie aktywnej regeneraciji.
Ciagnik nalezy zatrzymac¢, zaciagng¢ hamulec reczny i wcisng¢ wigcznik sterowania regeneracjg filtra DPF

3D
-..___.,1.

-

na min. 2 sekundy po stronie symbolu =
Lampka ostrzegawcza potrzeby aktywnej regeneraciji pali sie do czasu ukonczenia procesu aktywnej
regeneraciji.

Jesli nadal stosuje sie odraczanie aktywnej regeneracji lub recznie nie wymuszono aktywnej regeneraciji,
nagromadzenie sadzy w filtrze wzrasta do poziomu 170%, zapala sie lampka ostrzegawcza niewtasciwej

pracy silnika o symbolu @ a lampka kontrolna wysokiego stopnia nagromadzenia sadzy w filtrze DPF
—E"}}
--.-.-J

-
—

bedzie sie nadal pali¢. System sterowania silnika obnizy moc 0 25%. W tych warunkach system
sterowania silnika odtgcza automatyczng regeneracje i tylko reczne wymuszenie regeneracji jest mozliwe.

W przypadku gdy nagromadzenie sadzy w filtrze osiggnie poziom 230% nalezy zatrzymac silnik. Zapala sie

lampka ostrzegawcza awarii silnika & , System sterowania silnika obnizy moc o 55%.
Nalezy przeprowadzi¢ czynnosci serwisowe w celu przywrécenia wiasciwych warunkow pracy silnika.

Ostrzezenie!
Wielokrotne reczne odraczanie procesu aktywnej regeneracji moze doprowadzi¢ do
uszkodzenia filtra DPF i koniecznos$ci jego wymiany.
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4.4. Naped watlem odbioru mocy

Wat odbioru mocy umieszczony w korpusie tylnego mostu ma koncowke obracajgcg sie w prawo (patrzac
od tylu ciggnika) o srednicy 35 mm z 6 wypustami typu 1 wg. PN-77/R-36101 z rowkiem pierscieniowym
przeznaczonym do bezpiecznego zamocowania watu przegubowo-teleskopowego napedzanej maszyny.
Jest zabezpieczany, (jezeli WOM nie jest uzywany) nakrecang ostong (4- rys. 4.6.2).

Do witgczania napedu WOM stuzy wigcznik sprzegta WOM (14 - rys. 3.1). Aby wigczy¢ naped WOM nalezy
nacisngc¢ wigcznik — swieci sie lampka kontrolna, sprzegto WOM jest zatgczone.

Uwaga:
f ' E Po zakonczeniu prac z wykorzystaniem napedu WOM nalezy roztgczy¢ sprzegto WOM — nie
° swieci sie lampka kontrolna.
Przed wyborem rodzaju napedu WOM nalezy roztagczy¢ sprzegto WOM przyciskiem 14
(rys. 3.1).

Do wyboru rodzaju napedu WOM stuzy dZzwignia sterowania (12 - rys. 3.4). DZzwignia posiada trzy potozenia
wyboru rodzaju napedu uwidocznione na nalepce znajdujgcej sie przy dzwigni:

1 - wigczony naped zalezny - Zalezny
2 - pozycja neutralna - N
3 - wigczony naped niezalezny - Niezalezny

Wigczy¢ naped WOM wigcznikiem znajdujgcym sie na tablicy rozdzielczej (14 - rys. 3.1).

Po ustawieniu dzwigni w potozeniu napedu zaleznego, uzyskujemy obroty WOM zalezne od predkosci
jazdy.

Naped niezalezny oznacza, ze koncowka WOM ma predkos¢ obrotowg proporcjonalng do predkosci
obrotowej silnika. Istnieje mozliwo$¢ przetgczania na dwie predkosci:

1000 obr/min i 540E lub 540 obr/min i 540E.

W  przypadku koniecznosci wspétpracy z urzgadzeniami wymagajgcymi wiekszych obrotow WOM
(1000/540E), nalezy przetgczyé dzwignie znajdujgcg sie z lewej strony koncéwki WOM (9- rys. 4.6.1) w
kierunku do przodu ciggnika. Przy wtgczonej predkosé 540E, na tablicy rozdzielczej na wyswietlaczy LCD
pojawi sie odpowiedni symbol (11 -rys. 3.3).

W potozeniu dzwigni 540E uzyskuje sie obroty koncéwki WOM - 721 obr/min. przy nominalnych obrotach
silnika tj. 2200 obr/min.

Ostrzezenie !
f ' E Przy witgczonym WOM 1000 lub 540E mozna stosowa¢ tylko maszyny i urzadzenia
° przystosowanych do odpowiednich obrotow, w przeciwnym wypadku moze to spowodowac
uszkodzenie danej maszyny a takze moze zagrazac bezpieczenstwu.

Uwaga: Podtgczenie watu przegubowo-teleskopowego do ciggnika i maszyny wykonac $cisle wedtug
zaleceh podanych w instrukcji obstugi watu, ktéra jest dodawana przez producenta do
kazdego sprzedawanego urzgdzenia.

Ostrzezeni e Przed podtgczeniem, regulacjg lub naprawg narzedzi napedzanych watem
odbioru mocy, nalezy:

- wylgczy¢ WOM i zatrzymaé silnik,
& - ustawic¢ dzwignie przetgczania WOM 1000 lub 540E w pozycje 540 — kontrolka WOM

1000/540E nie Swieci sie.

e Zabrania sie napedzania maszyn rolniczych watem przegubowo-teleskopowym z ostong
potkryta, gdy nie ma zamontowanej na ciggniku ostony daszkowej WOM.

e Po zamontowaniu watu przegubowo-teleskopowego do ciggnika, nalezy zapig¢
tancuszek do ostony daszkowej, aby uniemozliwi¢ wirowanie ostony watu podczas pracy.

e Gdy nie korzysta sie z WOM, koncéwka watu powinna by¢ ostonieta kotpakiem.

o Wszystkie czynnosci przy demontazu wspornika WOM lub montazu ostony daszkowej i
watu przegubowo-teleskopowego nalezy wykonywaé przy niepracujgcym silniku.

e Przy pracy z WOM, w razie potrzeby, nalezy zdemontowa¢ zaczep transportowy.

33



4.5. Uklad hydrauliczny ciggnika.

Ukfad hydrauliczny ciggnika sktada sie z uktadu podnos$nika i uktadu hydrauliki zewnetrznej.

Uktad hydrauliczny podnosnika stuzy do sterowania narzedziami zawieszanymi na trzypunktowym uktadzie
zawieszenia (TUZ), a ukfad hydrauliki zewnetrznej steruje zewnetrznymi urzgdzeniami o napedzie
hydraulicznym.

4.5.1. Uktad hydrauliczny podnosnika.

Panel sterowania EHR

Panel sterowania Informacje podstawowe

Przetgcznik
Podnoszenie-Stop-opuszczenie

Przycisk menu
Punkty

; Pokretto przewijania
mocowanija

Punkty
mocowania

Ekran LCD Przycisk Enter

Rys. 4.5.1. Panel sterowania EHR. Informacje podstawowe.

Przetacznik Podnoszenie-Stop-opuszczenie: To jest przetgcznik trojpotozeniowy stuzy do wyboru trybu
aktywnego. Pozycja srodkowa to stop.

Aby wigczy¢ tryb podnoszenia nalezy przetgcznik wcisngc u gory, po stronie przycisku ‘Menu'. Aby wigczy¢
tryb opuszczania nalezy przetgcznik wcisng¢ u dotu po stronie przycisku "Enter". Uwaga: tryby podnoszenia
i opuszczania mozna wigczac tylko wtedy, gdy system zostat odblokowany. Opis w dalszej czesci instrukc;ji.

Przycisk menu: Przycisk menu stuzy do uzyskania dostepu do menu systemu, naciskajgc go podczas
nawigacji po menu powoduje powrét do poprzedniego poziomu menu lub z menu systemu.

Pokretto przewijania: Pokretto przewijania stuzy do poruszania sie po menu i dostosowanie wybranych
ustawien.

Przycisk Enter: Przycisk enter uzywany jest, aby wybra¢ ustawienie do regulacji oraz aby zapisac
ustawienia EZ-Select®. Opis w dalszej czesci niniejszego dokumentu.

Ekran LCD: Na ekranie LCD wyswietlane sg wszystkie informacje dla uzytkownika.

Punkty mocowania: Zastosowano cztery otwory do montazu panelu sterowania w pojezdzie; doktadne
potozenie otwordw przedstawiono w Zatgczniku B.
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Ekrany trybu automatycznego

Ekran rozpoczecia pracy (lub blokady)
System wyswietli ten ekran, po ponownym uruchomieniu, gdy zapton zostanie wtgczony, zdalne
przefgczniki zostaty aktywowane lub gdy poczatkowa procedura kalibracji zostata zakohczona.

Wskaznik blokady Numer wyboru EZ/

Wskaznik potozenia Potozenie symbolu diagnostycznego

e Wysoko$é
artos¢
przy potozeniu

Strzatka
potozenia

Glebokos¢ Wersja oprogramowania

Rys. 4.5.2. Panel sterowania EHR. Ekran rozpoczecia pracy.

Ekran trybu Stop (lub odblokowanie ekranu)
Kiedy system zostat odblokowany, po przejsciu przez wszystkie tryby (Podnoszenie-Stop-opuszczenie), a
nastepnie powrét do potozenia stop wyswietlany jest ponizszy ekran.

Wysokos$¢ Wskaznik odblokowania

Glebokosé

Rys. 4.5.3. Panel sterowania EHR. Ekran trybu Stop.

Ekran trybu opuszczania
Kiedy przetgcznik Podnoszenie-Stop-opuszczenie przestawi sie w dolne potozenie wyswietli sie ponizszy
ekran.

Wskaznik trybu

Wysoko$é opuszczania

Wskaznik
aktywnego
kierunku

Gtebokosé Regulacja mieszana

Rys. 4.5.4. Panel sterowania EHR. Ekran trybu opuszczania.
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Ekran trybu ptywajacego
Kiedy przetgcznik Podnoszenie-Stop-opuszczenie przestawi sie w dolne potozenie a gtebokosé ustawiono
ponizej wartosci minimalnej wyswietli sie ponizszy ekran.

Wskaznik potozenia pltywajgcego

Potozenie ptywajace

Rys. 4.5.5. Panel sterowania EHR. Ekran trybu ptywajacego.

Ekran trybu Podnoszenie
Kiedy przetgcznik Podnoszenie-Stop-opuszczenie przestawi sie do pozycji podnoszenie wyswietli sie
ponizszy ekran.

Wskaznik trybu

Wysokos¢ podnoszenia

Wskaznik
poziomu
gruntu

Gtebokos¢

Rys. 4.5.6. Panel sterowania EHR. Ekran trybu Podnoszenie.
4.5.2. Uklad hydrauliki zewnetrzne;.

Ukfad hydrauliki zewnetrznej umozliwia sterowanie hydraulicznymi odbiornikami zewnetrznymi.

Moga to by¢ sitowniki jednostronnego lub dwustronnego dziatania oraz silniki hydrauliczne.

Uktad hydrauliki zewnetrznej jest wyposazony w trzysekcyjny rozdzielacz z trzema parami szybkoztgczy
umieszczonymi na wsporniku mocowanym z tytu ciggnika (6 - rys. 5.14), co pozwala na sterowanie
cylindrami jednostronnego lub dwustronnego dziatania.

Ukfad sterowany jest trzema dzwigniami (19- rys. 3.1 i 4.5.8) W zaleznosci od potozenia dzwigni cisnienie
wystepuje na odpowiednim szybkozigczu.

Dzwignie A i B maja trzy potozenia robocze.

Dzwignia A posiada zatrzask blokujgcy w przednim i tylnym potozeniu roboczym.

Dzwignia C ma cztery potozenia robocze. Skrajne przednie potozenie — ptywajgce, posiada réwniez
zatrzask blokujgcy dzwignie w tym potozeniu.

Potozenie z blokadg jest przeznaczone do zasilania dodatkowego rozdzielacza bgdz silnika hydraulicznego.

Do zwolnienia dzwigni z potozenia blokowanego potrzebna jest interwencja operatora.
Schemat rozktadu cisnien na szybkoztgczach przedstawia rysunek 4.5.7.

Ostrzezenie!
Pozostawienie bez potrzeby dzwigni w zablokowanym potozeniu roboczym
podczas pracy silnika, moze prowadzi¢ do uszkodzenia pompy hydraulicznej.
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Rys. 4.5.7. Schemat rozktadu ci$nien na szybkozlaczach.

oznaczenie oznaczenie
A B C szybkozlacza szybkoztacza
Cisnienie na Cisnienie na
1 1 0O < 1 o) ) < dolnym, prawym dolnym, lewym
oce OO
< o5 = 00 szybkoztaczu, 00 szybkozlaczu,
00 Izlew na dolnym 00 zlew na dolnym
ewym prawym
oTe Ce® szybkozlaczu ®0 szybkozlaczu
2 00 < Ciénienie na Ciénienie na
oY srodkowym, srodkowym,
ole prawym eole) lewym
2 N 2 N oY ) szybkoztaczu, e szybkozlaczu,
zlew na zlew na
3 N SL¢; srodkowym QO srodkowym
lewym prawym
szybkoztaczu szybkoztaczu
Cisnienie na Cisnienie na
eJe) OO ®O gornym, prawym gornym, lewym
4 28 < 3 88 3 88 Y ] szybkoztaczu, $ O szybkoztaczu,
OO0 Izlew na gornym 00 zlew na gérnym
ewym prawym
0O szybkozlaczu 00 szybkozlaczu

N - Polozenie neutralne

< - Polozenie blokowane

Rys. 4.5.8. Dzwignie sterowania hydraulika zewnetrzna.

Uwagal

1. Przytgczane urzgdzenie hydrauliczne musi by¢ ,zalane” takim samym olejem

jak i uktad hydrauliczny ciggnika. Jezeli nie to nalezy olej w dotgczanym

urzadzeniu spuscic, przeptukaé uktad i zala¢ wtasciwym olejem.
2. Przed podtgczeniem lub roztgczeniem przewodow wytgczyc silnik i usungc cisnienie
w uktadzie. Aby to uzyskac¢ nalezy dzwignie rozdzielaczy przesungc w potozenie
goérne, nastepnie dolne i pozostawi¢ w pozycji neutralnej. Sprawdzi¢ czystosé i
ewentualnie usung¢ wszelkie zanieczyszczenia z przewodow ze szczegolnym

zwrbéceniem uwagi na koncowki.

3. Przed rozpoczeciem pracy sprawdzi¢ szczelnos¢ potgczen. Ze wzgledu na wysokie
cis$nienie w uktadzie, sprawdzanie dokonywaé¢ w odpowiednim ubraniu. W przypadku
kontaktu ciata z olejem o wysokim ci$nieniu, nalezy skontaktowac sie z lekarzem.

4. Przed rozpoczeciem wiasciwej pracy z urzgdzeniami zasilanymi z hydrauliki
zewnetrznej ciggnika nalezy, po wykonaniu Kilku petnych cykli pracy urzadzenia,
sprawdzi¢ poziom oleju w tylnym moscie i w razie potrzeby uzupeié.
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4.6. Zawieszenie maszyn i narzedzi rolniczych na TUZ.

Ukfad hydrauliczny podnosnika z TUZ (patrz rys. 4.6.1) zapewnia sterowanie maszynami i narzedziami
rolniczymi ze stanowiska pracy operatora.
Trzypunktowy uktad zawieszania (TUZ) sktada sie z nastepujgcych elementow:

1.

Ciegto gorne (1), w ktérym zastosowano srube rzymska, umozliwia regulacje jego diugosci. Moze by¢
montowane do jednego z dwoch otworow we wsporniku (2);

2. Ciegta dolne (6);
3.

Wieszaki, prawy i lewy (4) taczg ciegta dolne i ramiona podnos$nika. Oba wieszaki majg mozliwos¢
regulacji dlugosci, ktorej dokonuje sie za pomocg obracania uchwytu (5). Przed obréceniem, uchwyt
nalezy pociggna¢ do gory w celu wysuniecia z blokady zabezpieczajgcej przed obréceniem.

Stabilizatory (7) zabezpieczajg narzedzia przed bocznymi wychyleniami. Stabilizatory majg mozliwosé
regulacji dlugosci za pomocg elementéw wysuwnych i blokowania sworzniem (8).

Szybko-sprzegi (3) ciegiet dolnych i ciegta gérnego stuzg do zamocowywania narzedzi na ciegle géornym
i ciegtach dolnych.

Dotgczajgc narzedzie do TUZ nalezy stosowac sie do ponizszych zalecen:

Przesung¢ gorny zaczep transportowy w gorne skrajne potozenie (1- rys. 4.6.2)

Wysung¢ belke zaczepu rolniczego (9- rys. 4.6.2) po wyjeciu sworzni (11 - rys. 4.6.2) ;

Cofngc¢ ciggnik do narzedzia (maszyny) do momentu az konce ciegiet dolnych znajdg sie naprzeciwko
sworzni zaczepowych narzedzia;

Na sworznie zaczepowe narzedzia natozy¢ tuleje kulowe pozwalajgce na podtgczenie narzedzia do
ciegiet dolnych ciggnika. Nieuzywane tuleje kulowe zawiesza¢ na miejscu odktadczym (7- rys. 5.14).
Przy uzyciu wigcznika sterowania podnosnikiem na btotniku (10- rys. 4.6.1) podnies¢ ciegta dolne do
pofozenia w ktérym sworznie zaczepowe narzedzia potagczg sie z szybko-sprzegami ciegiet dolnych
ciggnika. Upewni¢ sie czy samoblokujgce zapadki szybko-sprzegéw zablokowaty przeguby kulowe na
sworzniach zaczepowych narzedzia;

Zaciagnaé hamulec postojowy;

Wypoziomowac narzedzie w ptaszczyznie poprzecznej poprzez zmiane diugosci wieszakow. Istniejg dwa
sposoby mocowania wieszakéw do ciegiet dolnych — ustawiajgc teb i podktadke sworznia poziomo (rys.
4.6.3), co zapewnia nieprzesuwne potgczenie wieszaka z ciegtem dolnym lub ustawiajgc teb i podktadke
sworznia pionowo (rys. 4.6.4), ktére zapewnia mozliwos¢ ptynnej zmiany wysokosci potozenia ciegna a
zatem dostosowanie potozenia narzedzia wzgledem ciggnika w ptaszczyznie poziomej do kierunku jazdy;
W zaleznosci od rodzaju narzedzia podtgczy¢ ciegto gorne TUZ do jednego z otwordw wspornika
gornego ciegta:

- dolnego - lekkie narzedzia - uktad hydrauliczny jest bardziej wrazliwy na zmiany w obcigzeniu

- gérnego - ciezkie narzedzia - uktad hydrauliczny jest mniej wrazliwy na zmiany w obcigzeniu

Ciegto gérne ma dzwignie umozliwiajgca, poprzez regulacje jego dtugosci, wypoziomowanie narzedzia
wzgledem podtoza w ptaszczyznie wzdtuznej.

Ciegto gorne podwiesza¢ na wieszaku odpowiednio do zastosowanego otworu wspornika:

- po lewej stronie — otwor gorny (rys. 4.6.5.A),

- po prawej stronie — otwor dolny (rys. 4.6.5.B),

Jesli wieszak ciegta gornego nie jest wykorzystywany, zawiesi¢ go w potozeniu poziomym aby
unikng¢ jego uszkodzenia (rys. 4.6.5.C),

Wyregulowac stabilizatory (patrz rys. 4.6.1):

Regulacja polega na wydtuzaniu badz skracaniu stabilizatora za pomocg elementow wysuwnych i

Po ustawieniu dtugosci obu stabilizatoréw, zablokowaé sworzniem (8).

Zwraca¢ uwage na jednakowg dtugos¢ stabilizatoréw.

W potozeniu transportowym dtugosc stabilizatorow powinna by¢ ustawiona tak aby nie nastepowato
napinanie stabilizatorow.

Przy pracy urzadzeniem zagtebiajagcym, dtugosc¢ stabilizatoréw ustawic tak, aby ruch boczny na koncu
kazdego ciegta dolnego wynosit 125 mm.
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Ostrzezenie!

W zadnym przypadku nie nalezy ciggng¢ lub holowaé narzedzi zaczepiajac je do
wspornika ciegta gérnego TUZ.

Do podfgczania narzedzi i ich transportu uzywac tylko regulacji pozycyijne;.

=

Ryé.

.6.2. Zaczepy

e 1- gérny zaczep, 2- sworzen gornego zaczepu,

Rys. 4... Trzypunk uklad zawieszenia (TUZz) 3- dzwignia regulacji zaczepu gornego, 4- kotpak

1- cieglo gorne, 2- wspornik ciegta gornego, koficowki WOM, 5- dolny zaczep transportowy,
3- szybko-sprzeg, 4- wieszaki, 5- $ruby rurowe 6- blokada zaczepu dolnego, 7- sworzetil blokady
regulacji dtugosci wieszakow , 6- ciggla dolne, zaczepu dolnego, 8- sworzen mocowania zaczepu

7- stabilizatory, 8- sworznie blokowania stabilizatorow, dolnego, 9- zaczep rolniczy, 10- sworzef zaczepu
9- dzwignia przetaczania obrotow WOM, 10- wlacznik ~ rolniczego, 11- sworznie mocowania belki zaczepu
sterowania podno$nikiem na blotniku. rolniczego, 12 - sworznie blokujace zaczepu
gornego, 13- przycisk blokady dzwigni regulacji
zaczepu gornego.

Rys. 4.6.3. Mocowanie wieszakow do ciggiet dolnych ~ Rys. 4.6.4. Mocowanie wieszakow do ciggiet dolnych

nieprzesuwnie - teb i podktadka sworznia ustawione przesuwnie - teb i podktadka sworznia ustawione
poziomo pionowo
Uwaga: Stabilizatory pracujg ,na sciskanie”, w zwigzku z tym nalezy zwraca¢ baczng uwage na

N

doktadne wyregulowanie obu stabilizatoréw tak aby uniemozliwi¢ prace ktéregokolwiek z
nich na ,rozcigganie”. Praca na ,rozcigganie” moze spowodowac¢ $ciecie kotka
zabezpieczajgcego i uniemozliwienie pracy stabilizatora.
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Uwaga:
' Po podtgczeniu narzedzia do uktadu zawieszenia nalezy sprawdzi¢ czy ciegta
° dolne w catym zakresie podnoszenia pracujg bez napinania stabilizatorow.

Uwaga:
Po zakonczeniu pracy ciggnikiem, przed opuszczeniem kabiny, narzedzia podtgczone do
trzypunktowego uktadu zawieszenia powinny by¢ opuszczone na ziemie

Rys. 4.6.5. Podwieszanie cig¢gta dolnego na wieszaku
1- wieszak ciegta gornego, 2- cieglo gorne, 3- wspornik wieszaka ciggla gérnego, 4- wspornik
cieglta gornego

4.7. Zaczepianie maszyn i narzedzi rolniczych.
Maszyny i narzedzia mogqg by¢ agregowane z:

e gornym zaczepem transportowym przesuwnym;

e zaczepem rolniczym;

o dolnym zaczepem transportowym (staty).

Gorny zaczep transportowy.

Goérny zaczep transportowy (1 - rys. 4.6.2) stuzy do doczepiania maszyn dwuosiowych.

Zaczep posiada mozliwo$¢ zmiany potozenia w ptaszczyznie pionowe;.

W celu zmiany potozenia zaczepu nalezy nacisng¢ przycisk blokady dzwigni regulacji 13 (rys. 4.6.2) i
pociagna¢ do géry dzwignie 3 (rys. 4.6.2) aby wysungc¢ sworznie blokujgce z otworéw prowadnic 12 (rys.
4.6.2). Nastepnie za pomocg tej samej dzwigni przesungé zaczep na wymagang wysokos$¢ i opusci¢
dzwignie azeby sworznie trafity w otwory na prowadnicy i zablokowaty zaczep na odpowiedniej wysokosci.

Uwaga: Jezeli, przy napedzie maszyny watem przegubowo-teleskopowym, gérny zaczep
transportowy wchodzi w wolng przestrzeh wokét WOM, nie pozwalajgc na swobodng
zmiane potozen watu przegubowo — teleskopowego, nalezy zaczep zamocowaé w gornym
skrajnym potozeniu.

Zaczep rolniczy.
Zaczep rolniczy (9- rys. 4.6.2) stuzy do doczepiania maszyn i narzedzi rolniczych przyczepianych.

Dolny zaczep transportowy

Dolny zaczep transportowy (5- rys. 4.6.2) stuzy do doczepiania przyczep jednoosiowych i maszyn
posiadajgcych oko dyszla o srednicy 50 mm. Aby dotgczy¢ przyczepe nalezy podnies¢ i przesunagé do tytu
blokade zaczepu (6- rys. 4.6.2), natozy¢ oko dyszla na zaczep nastepnie ztozy¢ blokade i zabezpieczy¢
sworzniem (7- rys. 4.6.2).
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4.8. Stosowanie obcigznikow.

Roznorodnos¢ prac, jakie moga by¢ wykonywane ciggnikiem, moze stwarza¢ koniecznos¢ zastosowania
dodatkowych mas obcigzajgcych. Taka koniecznos¢ jest podyktowana wzgledami bezpieczenstwa pracy
operatora, zwiekszeniem przyczepnosci kot napedowych a takze zapobieganiem utraty sterownosci
ciggnika.
Dodatkowe masy obcigzajace (obcigzniki) mogg by¢ montowane:
¢ do wspornika obcigznikéw przednich - 6 x 22 = 132 kg,
wspornik obcigznikéw przednich wazy 40 kg i moze byé zdemontowany w przypadku potrzeby
odcigzenia osi przedniej ( zastosowanie tadowacza czotowego),
o dokéttylnych-2x39i4x32 =206Kkg

Uwaga:
f ' E Ze wzgledu na znaczng mase obcigznikow két tylnych oraz wspornika obcigznikow
° przednich, zachowa¢ szczegdlng ostroznos$¢ podczas ich przenoszenia i montazu;
czynnosc ta powinna by¢ wykonywana przez dwie osoby.
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Rys. 4.8. Punkty mocowania ramy wsporczej fadowacza czotowego.
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4.9. Transport ciagnika.

Holowanie ciggnika

W przypadku koniecznosci holowania lub pchania ciggnika na krotkim dystansie nalezy pamietac, ze
hydrostatyczny uktad kierowniczy umozliwia kierowanie ciggnikiem po wytgczeniu silnika na krétki okres
czasu.

W takiej sytuacji w pozycji neutralnej nalezy ustawic:
1. Dzwignie wyboru kierunku jazdy.
2. Dzwignie zmiany biegow.
3. Dzwignie reduktora.
4. Upewnic sie czy dzwignia wyboru napedu WOM znajduje sie w neutralnej pozyciji.
5. Zwolni¢ hamulec postojowy.

Jazda ciggnikiem
- W razie wylgczenia silnika, znacznie wzrasta sita potrzebna do obracania kotem kierownicy.
- Podczas hamowania nalezy zawsze uzywac¢ obydwu pedatéw hamulca.
- Ciagnik nalezy holowac lub pcha¢ z odpowiednio niskg predkoscia.

Bezpieczna jazda
- Nalezy uzywac tréjkata ostrzegawczego dla pojazdéw wolnobieznych.
- Wigczyé odpowiednie Swiatta oraz uzywac swiatta ostrzegawczego.
- Przestrzegac lokalnych przepiséw ruchu drogowego dla danego typu pojazdu.

Przewozenie ciggnika
Ciaggnik nalezy przewozi¢ przystosowanym pojazdem.
- Zaciggna¢ hamulec postojowy
- Zamocowac¢ ciggnik do pojazdu za pomocg odpowiednich paséw, fancuchéw lub podobnych
przyrzgdow.
- Do zamocowania pasow wykorzystac tylny zaczep rolniczy lub podobne urzadzenia.

Uwaga: |Nie nalezy mocowac tancuchéw lub podobnych przyrzadéw do czesci
ciggnika mogacych ulec uszkodzeniu.

Narzedzia rolnicze musza by¢ oznaczone za pomoca odpowiednich znakéw
i Swiatet ostrzegawczych zgodnie z przepisami ruchu drogowego.
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5. OBSLUGA | REGULACJA.

5.1. Przeglady techniczne.

Tablica 4
O
Q € | o s ;
Okres Elementy podlegajgce czynnosciom obstugowym 3 % g 'g % O fE: NI
: 5|8 |E|238¢4S
a (&) e > S 3 a2z
n ®) 0 = 2550 S
Co 10 mth | Poziom oleju w silniku X X
Kolektor pytu filtra powietrza X
Poziom ptynu chtodzgcego w chtodnicy X X
Chtodnica (rdzen chtodnicy) X
Stan gtéwnych potgczen instalacji elektrycznej w tym| X X
kontrolek tablicy rozdzielczej
Ptyn hamulcowy X
Woda w zbiorniku powietrza X
Przeglad Olej silnikowy i filtr oleju A A
po Filtr/y paliwa A A A
pierwszych | Poziom ptynu chtodzgcego w chtodnicy A A
50 mth Obroty silnika biegu luzem A A
Zewnetrzny element filtra powietrza A
Pasek wieloklinowy sprezarki klimatyzacji i wentylatora A A
Sprzegto gtéwne i sprzegto WOM A A
Poziom oleju w tylnym moscie A A
Filtr oleju hydraulicznego doktadnego oczyszczania A A
Olej w przednim moscie i przednich zwolnicach A A
Odpowietrznik przedniego mostu napedowego A
Hamulce - regulacje A A
Instalacja pneumatyczna - szczelno$é A A
Instalacja elektryczna - dziatanie wszystkich elementéow | A A
(sprawdzi¢ po tescie jazdy ciggnikiem)
Akumulator - poziom i gesto$¢ elektrolitu, zaciski A A
Punkty smarowania wg tabeli 6 A
Szczelno$é potgczen - stan, wycieki spod uszczelnien| A A
(sprawdzi¢ po tescie jazdy ciggnikiem)
Potgczenia $rubowe (kota, kolektory, kabina, obcigzniki, | A A
TUZ, reflektory, lampy)
Ogumienie, stan i ci$nienie A A
Co 50 mth | Filtr/y paliwa - zanieczyszczone paliwo X X X
Akumulator - poziom i gestos¢ elektrolitu, zaciski X
Ogumienie, stan i cisnienie X X
Dokrecenie nakretek kot X X
Wktad filira powietrza kabiny ** X
Poziom oleju w przednim moscie i przednich zwolnicach X X
Punkty smarowania wg tabeli 6 X
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Okres

Elementy podlegajgce czynnosciom obstugowym

Sprawdzi¢

Oczysci¢

Smarowacé

wyregulowaé
ustawic

uzupetnic¢

Spuscic,

usungé

Co 300 mth

Filtry oleju hydraulicznego

Olej silnikowy i filtr oleju

Filtr/y paliwa

Zewnetrzny wkiad filtra powietrza *

Poziom oleju w tylnym moscie

Sprzegto gtéwne i sprzegto WOM

Hamulce - regulacje

Ptyn hamulcowy

Nacigg paskow klinowych

Instalacja pneumatyczna - szczelnosé, regulacja zaworu
Potaczenia srubowe (kolektory, TUZ, kabina)
Punkty smarowania wg tabeli 6

>>» > X » X X X X

X

> 3 Wymienié¢

>>»> > X > X X

Co 600 mth

Wkiad zewnetrzny filtra powietrza

Filtr paliwa

Olej w przednim moscie i zwolnicach przednich
Ptyn chtodzgcy

Zbieznos¢ kot przednich

Stan wszystkich przewodoéw (paliwowych,

hydraulicznych, elektrycznych), i ich potgczen *

Wirnik rozrusznika

X X X X

1200 mth
lub co rok

Olej w tylnym moscie

Zbiornik paliwa i zbiornik powietrza
Ukfad chtodzenia

Odpowietrznik skrzyni korbowej

A czynnos¢é wykonywana przez Autoryzowang Stacje Obstugi

niezaleznie czysci¢ po zapaleniu sie lampki kontrolnej zanieczyszczenia filtra powietrza

*%

*kk

mth a w przypadku b. ciezkich warunkéw pracy, co 2 mth.
*  co 500 mth

Uwaga:

Przeprowadzié¢ czynnosci, co kazda podang liczbe motogodzin
- oznacza to, ze wykonujgc przeglad np. po 300 mth, nalezy wykona¢ w nim réwniez czynnosci
wykonywane po 10 i 50 mth a wykonujgc przeglad po 600 mth, wykona¢ czynnosci przegladéw po 10, 50 i

po 300 mth itd.
Przeglad nieodptatny gwarancyjny (po pierwszych 50 mth) — jest przegladem obowigzkowym

5.2. Smarowanie.

5.2.1. Plyny eksploatacyjne.

W ciggnikach FARMTRAC mozna stosowacC ptyny eksploatacyjne ktérych
prezentuje tablica nr 5.
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w przypadku pracy w duzym zapyleniu czysci¢ co 10 mth lub codziennie
po zmianie rozstawu két tylnych, dokrecenie nakretek kot nalezy powtorzy¢ dwukrotnie co 10

gatunki i zastosowanie




Tablica 5

Rodzaj ptynu Zalecany srodek Zastosowanie llos¢ w
litrach
Olej silnikowy API CJ-4 10W-30 Miska olejowa silnika 9
Olej przekfadniowy API GL-5 10W-40 Tylny most, skrzynia przektadniowa, 53
podnosnik, zwolnice tylne
APl GL-5 80W-90 Przedni most 6,0
Zwolnice przednie 2x1
Ptyn chtodzgcy GLIKSOL Uktad chtodzenia 17
Olej napedowy Zbiornik paliwa
e lato B w/g PN-EN590:2002 160
e sezon przejsciowy | D w/g PN-EN590:2002
e zima F w/g PN-EN590:2002
Ptyn do spryskiwaczy Zbiornik ptynu do spryskiwaczy 15
Ptyn hamulcowy Mineralny ptyn hamulcowy | Zbiornik ptynu hamulcowego 0,8
Smar staly TEXACO Multifak EP2 Punkty smarowania wg. Tablicy 6 0,15 kg

5.2.2. Smary state.

W ciggniku FARMTRAC do smarowania tozysk tocznych, $lizgowych, srub regulacyjnych i innych

elementéw ruchomych, stosuje sie smar staty.

Smar naktadany jest recznie lub przy uzyciu smarownicy w przypadku dozowania poprzez smarowniczki.

Punkty smarowania przedstawia tablica 6.

Tablica 6
Miejsce smarowania Sposob llos¢ punktow Smarowaé
smarowania smarowania CO:
tozyska piast kot tylnych smarownicg 1x2 50 mth
Sworznie zwrotnic osi przedniej smarownicg 1x2 50 mth
Sworzen osi przedniej smarownicg 2 50 mth
Sworzen ciegta pedatu sprzegta smarownicg 1 50 mth
Sworzen mocowania linki sprzegta preparatem 1 50 mth
Watek wyboru kierunku jazdy smarownicg 1 50 mth
Sworznie pedatdw hamulca i sprzegta (w kabinie) smarownicg 2 50 mth
TUZ: sworznie wspornika 3-punktowego smarownicg 3 50 mth
TUZ: elementy gwintowane recznie 50 mth
Elementy regulacyjne siedziska recznie 300 mth
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5.2.3. Napetnianie zbiornikéw.

Oleje i smary nalezy chroni¢ przed zanieczyszczeniami mechanicznymi i chemicznymi,
przechowujgc w szczelnych nie zardzewiatych zbiornikach i rozlewaé za pomocg osobnych, czystych
naczyn.

Przed sprawdzeniem poziomu danego ptynu i jego nalaniem, z korkéw kontrolnych i wlewowych wraz z
miejscami bezposrednio przylegtymi, usung¢ zanieczyszczenia.

Przed zakreceniem korkéw nalezy sprawdzi¢ i ewentualnie wymieni¢ uszczelki.

Chtodnice nalezy napeti¢ do poziomu okoto 10 mm ponizej rurki przelewowej (w otworze chtodnicy) ptynem
do ukfadow chtodzenia.

llosci ptyndw (poziomy maximum) przedstawia tablica 5.

5.3. Silnik.

5.3.1. Uklad smarowania silnika.

Wymiana oleju w misce olejowej silnika.

Poziom oleju w misce olejowe;j silnika nalezy sprawdza¢ codziennie, (gdy ciggnik stoi poziomo), po uptywie
kilkunastu minut od zatrzymania silnika. Poziom oleju powinien by¢ utrzymywany pomiedzy dolng a gorng
kreska na wskazniku pretowym (5- rys. 5.3.2).

Olej nalezy wymienia¢ w okresach podanych w niniejszej instrukcji. Do wymiany zuzytego oleju przystapic¢
po zakonczeniu pracy ciggnikiem, gdy silnik jest jeszcze goracy. Do spustu oleju stuzg korki spustowe
znajdujgce sie po obu stronach silnika. Nalezy usungé¢ zuzyty olej z obydwu stron miski olejowej (4- rys.
5.3.2 i 5- rys. 5.3.3). Gdy olej scieknie, wkreci¢ korki spustowe na swoje miejsce po uprzednim ich
oczyszczeniu, umyciu w oleju napedowym i osuszeniu. Przez otwor wlewowy, ktéry znajduje sie po lewej
stronie silnika przed pompg hydrauliczng (2- rys. 5.3.2). wla¢ czystego oleju, w ilosci i gatunku zalecanym
przez niniejszg instrukcje.

Przy wymianie oleju zawsze nalezy wymieni¢ réwniez filtr oleju silnikowego (7- rys. 5.3.2).

Uwaga:
Nie nalezy miesza¢ réznych rodzajéw olejow ze sobg. Grozi to uszkodzeniem silnika.

Obstuga filtra oleju silnikowego.

Filtr oleju petnego przeptywu (7-rys. 5.3.2), nalezy wymieni¢ co 500 mth.

Aby wymienic filtr oleju nalezy:

o odkreci¢ zuzyty filtr oleju;

e zalac¢ swiezym olejem nowy filtr;

o pokry¢ uszczelke nowego filtr cienka warstwg oleju ;

o wkreci¢ filtr oleju do gtowicy, a nastepnie dokreci¢ recznie jeszcze % obrotu (nie wolno dokrecaé zbyt
mocno);

e uruchomic silnik po wczesniejszym upewnieniu sie, ze silnik zalany jest olejem;

e sprawdzi¢ czy nie ma przeciekéw;

po zatrzymaniu silnika i jego ostygnieciu, sprawdzi¢ poziom oleju i ewentualnie uzupetni¢ do wymaganego

poziomu.
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Rys. 5.3.2. Lewa strona silnika. Rys. 5.3.3. Prawa strona silnika.

1-pompa wtryskowa, 2- wlew oleju silnikowego, 1- zbiorniczek ptynu hamulcowego, 2- pompy

3- pompa hydrauliczna, 4- korek spustowy oleju hamulcowe, 3- blok zaworowy hydraulicznym
silnikowego z lewej strony silnika, 5- wskaznik pretowy  sterowaniem sprzegta WOM i napedu przedniego,
poziomu oleju, 6- korek wlewu paliwa 7- filtr oleju 4- regulator ci$nienia, 5- korek spustowy oleju
silnikowego, 8- zbiorniczek ptynu spryskiwacza szyb. silnikowego z prawej strony silnika, 6- sprezarka

powietrza, 7- alternator, 8- turbospre¢zarka.

5.3.2. Uktad zasilania paliwem.

Uktadu zasilania paliwem nalezy utrzymywac¢ we wzorowej czystosci. Zaleca sie raz w roku przemywac
zbiornik paliwa. Zbiornik paliwa napetni¢ czystym olejem napedowym. Nie nalezy dopuszczaé do
catkowitego oproznienia zbiornika. Podczas pracy w warunkach gérskich nalezy uzupetnia¢ paliwo tak, aby
nie dopusci¢ do zapowietrzenia ukfadu zasilania paliwem.

Obstuga pompy podajacej.
Ciagnik wyposazony jest w reczng pompe podajgca paliwa. Pompa stuzy do napetniania uktadu paliwem po
wymianie filtréw lub przy utrudnionym rozruchu (5- rys.5.3.4).

Obstuga filtra paliwa

Filtr paliwa_(2- rys. 5.3.4) jest filtrem jednostopniowym z wktadem doktadnego oczyszczania, ktory nalezy
wymienia¢ co 600 mth.

Dodatkowo ciggnik wyposazony jest w separator (3 -rys. 5.3.4) stuzacy do oddzielenia wody i wstepnego
usuniecia zanieczyszczen paliwa. Separator nalezy czyscié¢, gdy zbierze sie w nim woda lub inne
zanieczyszczenia. W celu ich usuniecia nalezy odkreci¢ korek spustowy znajdujgcy sie pod spodem
separatora spusci¢ paliwo z zanieczyszczeniami (4- rys. 5.3.4).

Odpowietrzanie uktadu paliwowego.

Uwaga:
Wszelkie czynnosci obstugowe uktadu paliwowego moga by¢ wykonywane tylko przez
Autoryzowang Stacje Obstugi.

Uktad paliwowy ulega zapowietrzeniu gtéwnie w nastepujgcych przypadkach:

gdy silnik ma dtugg przerwe w pracy;

przy niewystarczajgcej ilosci oleju napedowego w uktadzie paliwowym;

podczas wymiany i czyszczenia filtrow paliwa;

podczas czyszczenia osadnika pompy zasilajgcej

podczas wymiany pompy wtryskowej, wtryskiwaczy, pompy zasilajgcej, przewodéw wysokiego cisnienia.

47



Powietrze znajdujgce sie w uktadzie paliwowym uniemozliwia ttoczenie paliwa pod wysokim cisnieniem do
wtryskiwaczy, dlatego w przypadku wykonywania ww. czynnosci obstugowych nalezy obowigzkowo usungé
przyczyny zapowietrzenia i uktad paliwowy odpowietrzyc.

Rys. 5.3.4. Uktad zasilania paliwem
1-pompa wtryskowa, 2- filtr paliwa, 3- separator,
4- korek spustowy, 5- reczna pompa podajaca.

5.3.3. Filtr powietrza.
Obstuga filtra powietrza .

Obstuge suchego filtra powietrza wykonuje sie co 10 mth (rys. 5.3.6). Polega na:
» usunieciu pytu z filtra poprzez nacisniecie gumowego zbiorniczka pytu (3) znajdujgcego sie pod filtrem,
= delikatnego ostukania wktadu wstepnego za pomocg dioni lub sprezonego powietrza po uprzednim
jego wyjeciu z obudowy - powietrze powinno mieé ci$nienie w granicach 1 kg/cm? i byé wdmuchiwane
od srodka wktadu z odlegtosci nie mniejszej niz 3 cm. Wnetrze obudowy takze delikatnie oczy$ci¢ z
kurzu..

Rys. 5.3.6. Filtr powietrza Rys. 5.3.7. Korek spustowy ptynu
1-obudowa, 2- pokrywa, 3- zbiornik pytu, 4 - zamki mocowania pokrywy, chtodzacego z chtodnicy
5- wktad wstepny, 6- wktad doktadnego oczyszczania.

Co 600 godzin lub, w razie potrzeby czesciej, nalezy wymieni¢ wkfad doktadnego oczyszczania.

Wkiad doktadnego oczyszczania nalezy wymieniaé po trzykrotnej wymianie wktadu wstepnego. Wktadu
dokfadnego oczyszczania nie czysci sie.
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5.3.4. Uktad chtodzenia.

Co 10 mth. lub codziennie przed uruchomieniem ciggnika nalezy sprawdzi¢ poziom ptynu w ukfadzie
chtodzenia i w razie koniecznosci uzupeic, przez korek wlewowy do poziomu okoto 10 mm ponizej wylotu
rurki przelewowej. Co 10 mth. nalezy takze oczysci¢ rdzen chiodnicy, najlepiej sprezonym powietrzem
kierujgc strumien powietrza od strony silnika. Co rok lub 1200 mth nalezy oczysci¢ i przeptuka¢ uktad
chtodzenia oraz zmieni¢ ptyn chtodzacy.

W przypadku koniecznosci wymiany lub usuniecia ptynu chtodzgcego nalezy odkreci¢ korek spustowy w
znajdujacy sie z prawej strony chiodnicy (rys. 5.3.7)

Uwaga:
Uktad chiodzenia pod cisnieniem. Odczekaé, az, ptyn chtodzacy ostygnie i ostroznie odkreci¢
korek chtodnicy

Ukfad chiodzenia moze by¢ napetniony ptynem GLIKSOL (ptyn ten moze by¢ stosowany bez wzgledu na
pore roku, ale nie mozna go miesza¢ z innymi). W przypadku naturalnego ubytku ptynu chtodzgcego, tj.
przez odparowanie lub spowodowanego wyciekiem nalezy uzupemié¢ ptynem tego samego rodzaju, jaki jest
w ukfadzie chtodzenia.

5.3.5. Glowica cylindrow.

Dokrecanie $rub gtowicy.
Producent nie przewiduje dokrecania srub gtowicy podczas przeglagdéw technicznych.
Dokrecanie moze przeprowadzac¢ tylko Autoryzowana Stacja Obstugi.

5.4. Instalacja elektryczna.

Instalacja elektryczna jest podtgczona do akumulatora po zatgczeniu wytgcznika gtéwnego pradu
(rys. 4.2). Schemat instalacji elektrycznej przedstawiajg zat. 1 + 5.

Ostrzezenie!
¢ Nie wolno podtgczac lub roztgcza¢ przewodoéw akumulatora lub alternatora w czasie
& pracy ciggnika.
¢ Myjac ciggnik zwracac szczegolng uwage, aby woda nie dostawata sie do wnetrza
alternatora i rozrusznika.
¢ Nie wolno my¢ sprzetu elektrycznego bezposrednio strumieniem wody pod ci$nieniem.
o W czasie spawania tukowego (elektrycznego) elementdéw ciggnika, odtgczyé przewody
od alternatora. Ciggnik nie moze pracowac.

Rys. 5.4.1 Paski klinowe
1- pasek wieloklinowy napedu alternatora, pompy wody i wentylatora 2- pasek
wieloklinowy napedu sprezarki klimatyzacji.
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5.4.1. Obstuga alternatora.

Co 300 mth, nalezy sprawdzac napiecie paska klinowego (rys. 5.4.1). Przy nacisnieciu palcem z sitg 25 N,
ugiecie paska powinno wynosi¢ 8 mm. Jezeli jest inaczej, to nalezy skorygowaé nacigg paska poprzez:

- poluzowanie sruby mocujgcej alternator oraz Srube napinacza;

- po uzyskaniu wtadciwego napiecia paska dokreci¢ Srube napinacza a nastepnie Srube mocowania
alternatora..

Chronic¢ pasek klinowy przed zabrudzeniem olejami i smarami.

Naprawe alternatora nalezy wykonywac tylko w specjalistycznych zaktadach naprawczych.

W przypadku zapalania sie lampki kontrolnej tadowania akumulatora, przy obrotach silnika powyzej 650
obr/min, nalezy sprawdzi¢ przyczyne wadliwego dziatania instalacji elektrycznej. Jezeli po sprawdzeniu
pofagczen oraz przy prawidtowo dziatajgcym alternatorze akumulator nie jest nadal tadowany, nalezy
sprawdzi¢ (w specjalistycznym warsztacie naprawczym) prawidlowosé dziatania regulatora napiecia
alternatora.

5.4.2. Obstuga rozrusznika.

Podczas uruchamiania silnika nalez wciska¢ pedat sprzegta, co zmniejsza obcigzenie rozrusznika.
W przypadku uszkodzenia, nalezy rozrusznik oddaé do specjalistycznego warsztatu naprawczego.

Uwaga:
Nie wolno wtgczac rozrusznika podczas pracy silnika, grozi to zniszczeniem i

uszkodzeniem jego wirnika.
Jedno wigczenie rozrusznika nie moze trwaé dtuzej niz 5 sekund, a nastepnie wtgczenie
po uptywie 30 sekund.

5.4.3. Obstuga akumulatora.

Akumulator zlokalizowany jest pod stopniami z prawej strony ciggnika (1- rys. 5.4.2) na specjalnej wychylnej
pofce. Potka z akumulatorem daje sie wychylic po odkreceniu nakretki znajdujgcej sie po jej lewej stronie
(2- rys. 5.4.2)

Co 50 mth sprawdzaé¢ poziom elektrolitu w akumulatorze, ktéry powinien wynosi¢ 10 - 15 mm powyzej ptyt.
W chtodnym klimacie nalezy uzupetniaé poziom elektrolitu, wodg destylowang, przed rozpoczeciem pracy
ciggnika, gdyz tadowanie akumulatora spowoduje lepsze wymieszanie elektrolitu z dolang woda
destylowang.

Koncowki akumulatora, po ich oczyszczeniu, nalezy zabezpieczy¢ wazeling techniczna.

Nalezy okresowo sprawdzi¢ gestos¢ elektrolitu i stan napiecia na zaciskach akumulatora pod obcigzeniem
Nalezy upewnic sie czy korki odpowietrzajgce sg dokrecone.

Poziom elektrolitu nalezy uzupetnia¢, w przypadku ubytku przez odparowanie, wodg destylowang, a
wycieku - kwasem siarkowym o odpowiedniej gestosci.

Uwaga: powyzsze procedury nie dotycza akumulatoréow bezobstugowych.

Bezposrednio po tadowaniu nie obcigza¢ akumulatora!. Bezwzglednie nalezy przestrzegaé zalecen
zawartych w instrukcji obstugi danego akumulatora.

Ostrzezenie!

Przy tadowaniu akumulatora nie zbliza¢ sie z otwartym ogniem oraz nie powodowaé
iskrzenia zaciskéw akumulatora np. poprzez wkfadanie lub zdejmowanie ich podczas pracy
ciggnika.

Nalezy unikac kontaktu elektrolitu ze skorg, odziezg a szczegdlnie oczami.

W przypadku kontaktu z elektrolitem nalezy przemyé skoére zimng wodg, a nastepnie
zasiegna¢ porady lekarza.
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5.4.4. Ustawianie sSwiatet.

Ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu drogowego regulacja reflektorow przednich powinny by¢ wykonywana
przez autoryzowang stacje obstugi.

5.4.5. Wymiana zaréwek i bezpiecznikow.

Przy wymianie zaréwek nalezy zwrécic uwage, aby moc instalowanej zarowki byta witasciwa. Przed
wymiang zarowki nalezy roztgczy¢ gtowny wytacznik pradu.

W skrzynce bezpiecznikdéw usytuowanej z lewej strony tablicy rozdzielczej znajdujg sie 32 bezpieczniki. Po
zdjeciu pokrywki nalezy wymieni¢ bezpiecznik na nowy. Przed wymiang uszkodzonego bezpiecznika nalezy
zlokalizowa¢ i usung¢ przyczyne uszkodzenia bezpiecznika.

Skrzynka bezpiecznikdw jest widoczna po odtgczeniu lewej ostony deski rozdzielczej.

Tablica 9 przedstawia rozmieszczenie bezpiecznikow i przekaznikow w skrzynce, a tablica 8 rodzaje
zarowek.

Ostrzezenie!
f ' E Przy tadowaniu akumulatora nalezy poluzowac¢ korki odpowietrzajgce i nie zblizac sie z
° otwartym ogniem oraz nie powodowac iskrzenia zaciskéw akumulatora np. poprzez
wktadanie lub zdejmowanie ich podczas pracy ciggnika.
Nalezy unika¢ kontaktu elektrolitu ze skora, odziezg a szczegdlnie oczami.
W przypadku kontaktu z elektrolitem nalezy przemy¢ skére zimng wodg, a nastepnie
zasiegna¢ porady lekarza.

Rys. 5.4.2 Akumulator.
1- Skrzynka akumulatora,
2- Sruba mocowania skrzynki akumulatorowe;j.
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Tablica 8

Miejsce zastosowania Oznaczenie zarowki Szt. na ciggnik
Reflektory przednie (Swiatta drogowe i mijania) dwuwidknowa H4 12V 60/55 W 2
Reflektory robocze (tylne i przednie w dachu) LED 12v 18 W 6
Reflektory robocze (przednie w masce) LED 12V oW 2
Swiatta pozycyjne przednie jedno witéknowa 12V 5W 2
Swiatta pozycyjne tylne i hamowania (STOP) dwuwidknowa 12V 5121 W 2
Kierunkowskazy przednie i tylne jednowtéknowa 12V 21W 4
Oswietlenie tablicy rejestracyjnej jednowtéknowa 12V 5W 2
Lampa os$wietlenia wnetrza kabiny jednowtéknowa 12V C5W 1
Listwy LED oswietlenia stopni kabiny LED 2
Oswietlenie wskaznika temperatury, manometru, jednowtéknowa 12V 1,2 WBC 14
Licznika Mth, wskaznika poziomu paliwa, lampki
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Rys. 5.4.3 Rozmieszczenie bezpiecznikow i przekaznikow w skrzynce bezpiecznikow.
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Tablica 9

BEZPIECZNIKI
Bezpiecznik | Obwadd elektryczny Wartos¢
1 Przedni WOM 10 A
2 Wentylator 25 A
3 Wigcznik zespolony 15A
6 Zasilanie panelu wskaznikéw 75A
7 Wiacznik przedniego napedu 75A
9 Swiatto stop, czujnik predkosci 30 A
10 Klimatyzacja 75A
11 ECU zasilanie 75A
12 ECU zasilanie 15A
13 ECU zasilanie 15A
14 Gniazda 7 biegunowe zasilanie 15A
16 Podgrzewacz odmy 75A
17 Zasilanie wigcznikéw na pulpicie 25A
18 Kierunkowskazy 15A
19 Zasilanie urzgdzen w dachu kabiny 15A
20 Wentylator, klimatyzacja w dachu kabiny 25 A
21 Zasilanie przekaznika gtébwnego ECU 75A
22 Swiatta robocze w masce 75A
23 Swiatta awaryjne 20 A
24 Zasilanie pulpitu state 75A
25 Zasilanie przekaznikow Swiatet 25 A
26 Zasilanie bezpiecznikow 30 A
27 Zasilanie stacyjki 30 A
28 Radio, lampka kabiny 10 A
29 Swiatto robocze dachu tyt 25 A
30 Swiatto robocze dachu przéd 25 A
38 Swiatta pozycyjne 15 A
39 Swiatta mijania 15 A
40 Swiatta drogowe 15 A
41 Swiece zarowe 70 A
42 Zasilanie listwy bezpiecznikéw do ECU 50 A
43 Rozrusznik 30A
PRZEKAZNIKI

1 Przedni naped

2 Zasilanie przy wtgczonym zaptonie

7 Gtéwny przekaznik ECU

9 Rozrusznik

10 Swiatta mijania

11 Swiatta robocze w masce

12 Swiatta drogowe
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5.5. Ukiad kierowniczy.

Ciaggnik wyposazony jest w hydrostatyczny uktad kierowania.
Uktad hydrostatyczny posiada wspdlny obieg oleju z uktadem hydraulicznym ciggnika. Filtry oleju
hydraulicznego doktadnego oczyszczania (rys. 5.9.2) nalezy wymienia¢ co 300 mth (patrz p. 5.9).

5.6. Os przednia

Smarowanie.

Co 50 mth smarowac nalezy tulejki sworzni zwrotnic osi przedniej (5- rys. 5.6) i tuleje sworznia osi przedniej
(4- rys. 5.6).

Olej w przednim moscie napedzanym i zwolnicach przednich nalezy wymienia¢ co 1200 mth, lub raz do
roku, bezposrednio po zatrzymaniu ciggnika. Korek spustowy znajduje sie w tylnej czesci mostu (3- rys.
5.6). Korek wlewowy, bedgcy jednoczesnie korkiem kontrolnym poziomu takze znajduje sie w tylnej czesci
mostu (2- rys. 5.6)

Zwolnice przedniej osi napedzanej sg smarowane olejem przektadniowym zalewanym przez korek wlewowy
(6- rys. 5.6) znajdujacy sie w piascie kota. Poniewaz korek wlewowy jest jednoczesnie korkiem spustowym,
przy spuscie nalezy ciggnik kota ustawi¢ tak aby korek znajdowat si¢ u dotu. Przy nalewaniu, korek
powinien znajdowaé sie na wysokosci poziomej linia znajdujgcej sie na piascie (7- rys. 5.6). Jest to linia
wyznaczajgca wiasciwy poziom oleju w zwolnicy. Co 50 mth nalezy sprawdzac jego poziom a co 600 mth
wymienic.

Rys. 5.6. Przednia o$ napgdzana
1- korek odpowietrzajacy, 2- korek
wlewu oleju przektadniowego,

3- korek spustowy oleju
przektadniowego, 4- punkty
smarowania sworznia osi przedniej,
5- punkty smarowania zwrotnicy,
6- korek wlewu/spustu oleju w
piascie kota, 7- linia wskazania
poziomu oleju w piascie kota.

Uwaga:
Co pie¢ lat nalezy wymieniac¢ elastyczne przewody hydrostatycznego uktadu kierowniczego
chyba , ze stwierdzi sie ich uszkodzenie
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5.7. Kota

5.7.1. Zmiana rozstawu kot przednich.

Aby zmieni¢ rozstaw kot przednich, nalezy je tak przestawia¢, w stosunku do obreczy koét, aby uzyskaé
zadany rozstaw w zakresie 1140 + 1815 mm

Przy zmianie rozstawu kot nalezy szczegdlnie zwroci¢c uwage na doktadne dokrecenie nakretek $rub oraz
wiasciwe ustawienie rzezby bieznika kot w stosunku do kierunku jazdy.

Momenty dokrecania dla potgczen:

* obrecz —tarcza 144 Nm

* tarcza — kotnierz zwolnicy 300 + 360 Nm

5.7.2. Zbieznos¢ két przednich.

T0E IN= A% |

1000

Rys. 5.7.2. Ustawianie zbiezno$ci kot przedniej osi napedzane;j

Zbieznosc¢ nalezy ustawia¢ co 600 mth. Wielkos¢ zbieznosci mierzy¢ na krawedziach obreczy két na
wysokosci srodka piasty kota, przed i za osig przednig przy uzyciu przymiaru (miarki). Kota przednie muszg
by¢ ustawione do jazdy na wprost.

Zbieznosc¢ kot przednich osi napedzanej (rys. 5.7.2) ustawia sie wykonujgc czynnosci:

wymontowac drgzek poprzeczny;

ustawic€ zbieznos¢ w zakresie 0+ - 8 mm —rys. 5.7.2;

poluzowac przeciwnakretki i wkrecac lub wykrecac przeguby kulowe w rure drgzka starajgc sie zachowaé
jednakowg odlegtos¢ osi przegubow do przeciwnakretek;

zamontowac dragzek poprzeczny i dokreci¢ przeciwnakretki;

sprawdzi¢ poprawnos¢ ustawienia i ewentualnie poprawic.

W przypadku trudnosci z zamontowaniem drgzka, unie$¢ przod ciggnika.

5.7.3. Zmiana rozstawu kot tylnych.

Tarcze i obrecze kot tylnych ciggnika sg uksztattowane w ten sposob, ze przestawiajgc je uzyskuje sie
odpowiednie rozstawy kot w zakresie 1140 + 1800 mm

Przy zmianie rozstawienia kot nalezy szczegdlnie zwroci¢ uwage na doktadne dokrecenie nakretek Srub,
oraz wlasciwe ustawienie rzezby bieznika kot tylnych w stosunku do kierunku jazdy.

Momenty dokrecania dla potgczen:

obrecz —tarcza 244 Nm

tarcza — kotnierz zwolnicy 300 + 360 Nm

Uwaga:
Po zmianie rozstawienia két tylnych, dokrecenie nakretek kot nalezy powtorzy¢ dwukrotnie co
10 mth a w przypadku bardzo ciezkich warunkéw pracy, co 2 mth.
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5.7.4. Uzytkowanie i obstuga opon.

Cisnienie w ogumieniu nalezy sprawdza¢ co 10 mth lub w danym dniu przed rozpoczeciem pracy

Uwaga:
Przestrzega¢ zasad uzytkowania opon:

Zachowac zalecane wielkoséci cisnieh. Niedopuszczalne jest stosowanie za niskich lub za
wysokich cisnien, opon uszkodzonych (o widomym uszkodzeniu osnowy);

Pamieta¢, ze jesli wystepuje falowanie scian bocznych opony, prowadzi to do szybkiego jej
zuzycia;

Utrzymywac opony w czystosci. Nie dopuszczac¢ do ich zaolejenia;

Cisnienie w ogumieniu kot tej samej osi powinno by¢ zawsze jednakowe;

Opony na kotach (tylnych i przednich) powinny mie¢ takg sama rzezbe i kierunek bieznik

5.7.5 Smarowanie tozysk kot.

Smarowanie tozysk két: tylnych przedstawia rys. 5.7.5, Nalezy je smarowac co 50 mth.

5.8. Sprzegto i rewers.

Co 50 mth nalezy smarowac:
a) Smarem statym - tuleje kolumny rewersu - dostep do dolnej tulei uzyskuje sie po uchyleniu maski
(rys. 5.8.1) a gornej tulei po zdjeciu lewej ostony kolumny kierownicze;j.
Smarem statym — tozyska wyciskowe sprzegta — punkt smarowania znajduje sie z prawej strony obudowy
sprzegta (rys. 5.8.2)
b) Preparatem smarujgco-konserwujgcym sworzeh mocowania linki sprzegta w
widetkach dzwigni pedatu sprzegta.

Rys. 5.7.5. Punkt smarowania Rys. 5.8.1. Punkt smarowania tulei Rys. 5.8.2. Punkt smarowania
tozyska kota tylnego kolumny rewersu lozysk wyciskowych sprzegta

Co 50 mth nalezy przeprowadzic regulacje sprzegta.
W celu regulacji skoku pedatu sprzegta, nalezy
o odkreci¢ nakretki kontrujgce;
o wyjgc¢ zawleczke i sworzen tulei regulacyjnej;
e obracac tulejg regulacyjng do momentu uzyskania wtasciwego luzu;
o wlozyé sworzen, zabezpieczy¢ zawleczkg i dokreci¢ nakretki kontrujgce.
Przy prawidlowym wyregulowaniu dzwigienek ruch jatowy pedatu sprzegta powinien wynosi¢ 25+35 mm.
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5.9. Ukiad napedowy.

Obstuga mechanizméw skrzyni przekfadniowej i przektadni gtdwnej polega na sprawdzaniu i ewentualnym
uzupetnianiu oleju po pierwszych 50 mth oraz co 300 mth. pracy ciggnika. Przy sprawdzaniu poziomu oleju
ciggnik powinien by¢ ustawiony poziomo, na réwnej powierzchni.

Rys. 5.9.1. Korek spustowy oleju  Rys. 5.9.2. Filtr oleju hydraulicznego Rys. 5.9.3. Filtr oleju
przektadniowego doktadnego oczyszczania hydraulicznego wstgpnego

] oczyszczania
b W o2 y

! '&‘ 1

Rys. 5.9.5. Punkty smarowania sworzni Rys. 5.9.6. Punkty smarowania
poziomu oleju w uktadzie sitownikow TUZ ciggta goérnego TUZ
napgdowym

Wymiany filtra oleju hydraulicznego doktadnego oczyszczania (rys. 5.9.2), nalezy dokonywac po rozgrzaniu
oleju po pierwszych 50 mth oraz co 300 mth. Olej w skrzyni przektadniowej i tylnym moscie oraz filtr oleju
hydraulicznego wstepnego oczyszczania (rys. 5.9.3) nalezy wymienia¢ co 1200 mth, lub raz do roku
bezposrednio po zatrzymaniu ciggnika. Olej spuszcza sie za pomoca korka spustowego znajdujgcego sie
na spodniej Scianie tylnego mostu (rys. 5.9.1), chwile odczeka¢ az olej sptynie i jego poziom ustali sie.
Napetnianie oleju odbywa sie przez korek wlewowy (8-rys.5.14).

Poziom oleju w ukfadzie napedowym odczyta¢ na wzierniku (rys. 5.9.4) kontrolnym umieszczonym na
obudowie tylnego mostu. Poziom oleju powinien zakrywac¢ wziernik do potowy wysokosci.

Uwaga:
Nie nalezy mieszac¢ réznych gatunkow olejéw ze soba.

5.10. Trzypunktowy uklad zawieszenia TUZ.

Co 50 mth nalezy smarowa¢ sworznie sitownikow TUZ (rys. 5.9.5) oraz ciegto gérne TUZ (rys. 5.9.6).
Potgczenia gwintowe nalezy smarowac¢ co 50 mth pracy ciggnika.
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5.11. Kabina i siedzisko operatora.

Co 50 mth, nalezy oczysci¢ wkiad filtra powietrza znajdujgcy sie w tylnej czesci dachu kabiny (5- rys.3.3) a
w przypadku duzego zapylenia powietrza, odpowiednio czesciej. Wkiad wyjmuje sie po odkreceniu dwdch
wkretow znajdujgcych sie na kratce filtra.

Czyszczenie polega na przedmuchaniu sprezonym powietrzem (max 0,7 Mpa) w kierunku przeciwnym do
kierunku wplywu powietrza do kabiny. W przypadku zawilgocenia lub zabrudzenia wktad mozna upraé¢ w
delikatnym nie pienigcym sie $rodku w cieptej wodzie (~30°C). Wktad montowaé po catkowitym wysuszeniu.
Podczas mycia kabiny nie nalezy kierowac¢ strumienia wody na kratke filtra powietrza.

Co 50 mth pracy ciggnika, rolki wieszakow i $rube regulacyjng siedziska nalezy smarowac¢ smarem.

Rys. 5.12. Regulacja hamulca roboczego.

1- dzwignia pedalu hamulca, 2 — widetki popychacza pompy
hamulcowej, 3 - nakretka blokujaca, 4 -popychacz pompy
hamulcowej

5.12. Hamulce.

5.12.1. Sprawdzanie i regulacja hamulca roboczego.

Sprawdzenie dziatania i ewentualne regulacje hamulcow przeprowadzaé codziennie.

Ruch jatowy pedatow hamulcéw sprawdzaé co 300 mth. Powinien on wynosi¢ 20+25 mm .

W przypadku, gdy luz jatowy pedatéw hamulca roboczego nie miesci sie w ww. zakresie wartosci, lub gdy
wystepuje nierdbwnomierne hamowanie két tylnych, nalezy przeprowadzi¢ regulacje hamulca roboczego.
Regulacje wykonujemy przez wkrecanie lub wykrecanie widetek kohcowki popychacza pompy hamulcowe.
Przed przystgpieniem do regulacji nalezy:

e dzwignie zmiany biegow przesungc¢ w potozenie neutralne;

hamulec postojowy zwolni¢;

pedaty hamulca noznego zblokowac;

zdjg¢ pokrywe kolumny kierowniczej;

odblokowaé nakretke blokujgcg (3- rys.5.12);

regulowaé poprzez pokrecanie popychacza (4- rys.5.12) w widetkach (2- rys.5.12) pompy hamulcowej;
zablokowac¢ nakretke blokujgca (3- rys.5.12);

czynnosci te nalezy powtorzy¢ dla hamulca drugiego kota.

Nalezy upewni¢ sie czy jatowy skok pedatu zawiera sie w zakresie 20+25 mm. Przy jezdzie ciggnikiem na
najwyzszym biegu po réwnej drodze, wytgczamy sprzegto i hamujemy. Oba tylne kota powinny zatrzymac
sie jednoczesnie. Jezeli jedno koto zatrzyma sie wczesniej nalezy powiekszy¢ jatowy skok pedatu z tej
strony, z ktorej koto zatrzymato sie pierwsze.

Po dokonaniu tej czynnosci nalezy hamulce sprawdzi¢ ponownie.

Codziennie nalezy sprawdzaé poziom ptynu hamulcowego w zbiorniczku (1- rys.5.3.3). W razie potrzeby
uzupetni¢ do poziomu maksimum oznaczonego na zbiorniczku .
Co 2 lata nalezy ptyn hamulcowy wymieniac.
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5.12.2. Regulacja hamulca postojowego (recznego)

Regulacje hamulca postojowego dokonuje sie po wykonaniu regulacji hamulca roboczego. Poprawnie
wyregulowany hamulec postojowy powinien skutecznie zadziata¢, gdy zapadka zaskoczy na 3-5 wyciecie.
Regulacje nalezy wykona¢ w nastepujgcy sposéb:

pedaly hamulca roboczego potgczy¢ sworzniem blokujgcym;

ustawi¢ w najnizszym potozeniu dzwignie hamulca recznego w najnizsze potozenie;

poluzowac nakretki kontrujgce ciegiet z obu stron ciggnika;

okrecajgc nakretkami dwustronnymi skrocié ciegta tak aby nie ograniczy¢ ruchu jatowego dzwigni;

po wyregulowaniu ciegiet dokreci¢ nakretki kontrujgce;

sprawdzi¢ ruch jatowy dzwigni;

przy zaciggnietym hamulcu postojowym cisnienie w pneumatycznym ztgczu hamulcowym powinno
zrownac sie z cisnieniem atmosferycznym;

podczas jazdy prébnej poprzez zaciggniecie hamulca recznego nalezy sprawdzi¢ réwnomiernosc
hamowania obu kot

Uwaga:
' Przy sprawdzaniu skuteczno$ci dziatania hamulcéw poprzez pomiar sit hamujgcych,
[ ]

wartosci ich powinny wynosi¢ odpowiednio:
- suma sit hamujgcych na kotach tylnych przy uzyciu hamulca roboczego (noznego) nie
moze by¢ mniejsza niz 860 daN;
- rdznica sit hamujgcych na poszczegdlnych kotach nie moze by¢ wieksza niz 30%
(przyjmujac site wiekszg jako 100%);
- przy sprawdzaniu hamulca postojowego suma sit hamujgcych nie moze by¢ mniejsza niz
515 daN.

5.13. Instalacja pneumatyczna.

Od siinikowego
filtra powietrza

5

? =&

AN

Rys. 5.13. Schemat instalacji pneumatycznej

1-sprezarka, 2-regulator ci$nienia, 3-zbiornik powietrza, 4-zawor odwadniajacy, 5- manometr, 6- czujnik
ci$nienia powietrza, 7- lampka kontrolna spadku ci$nienia, 8- zawor hamowania przyczepy, 9-zawor hamulca
postojowego, 10-zawor sterowania przyczepa, 11- mechanizm wyréwnawczy, 12- ztacze przewodu, 13-ztacze
zasilajace czerwone, 14- zlacze sterujace zotte.

Stuzy do sterowania hamulcami pneumatycznymi przyczep oraz pompowania kot.

Uktad pneumatyczny ciggnika jest przystosowany do sterowania przyczep z pneumatycznym ukfadem
hamulcowym jednoprzewodowym lub z uktadem dwuprzewodowym. Jest wyposazony w zawor sterowania
przyczepa. Sygnat z tego zaworu jest wysytany poprzez zawér hamowania recznego zaréwno do zoitego
ztagcza w ukiladzie dwuprzewodowym jak i do przylgcza zaworu hamowania przyczepy w ukfadzie
jednoprzewodowym

Ukiad sktada sie ze sprezarki, regulatora cisnienia, zbiornika powietrza, odpowiednich zaworéw i ztgcz do
podtaczenia z uktadem pneumatycznym przyczepy (3 - rys. 5.14).

Rys. 5.13 przedstawia schemat instalacji pneumatycznej.
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. f V. Ve & . T
5.14 FElementy przylaczeniowe Rys. 5.15. Regulator cisnienia
1- gniazdo ztgcza zasilajacego, 2- gniazdo bezposredniego zlewu  1- zawor bezpieczenstwa,
oleju, 3- gniazdo ztacza jednoobwodowego, 4- gniazdo ztgcza 2- ztacze do pompowania kot,

sterujacego, 5- gniazdo ,,siedmiobiegunowe”, 6- pary szybkozlaczy 3- reduktor ci$nienia powietrza.
(opis w punkcie 4.5.2), 7- miejsce odktadcze na tuleje kulowe
TUZ, 8- korek wlewu oleju przektadniowego.

Sprezarka.
Zrédtem energii (sprezone powietrze) do pneumatycznego ukfadu hamowania przyczepy jest ttokowa

sprezarka powietrza (6- rys. 5.3.3). Sprezarka posiada staty naped od silnika.

Na tablicy rozdzielczej umieszczono manometr (10- rys. 3.3) (0-1000 kPa) informujgcy kierowce o
aktualnym poziomie cisnienia w zbiorniku oraz czerwong lampke kontrolng (12- rys. 3.2) potaczong z
czujnikiem ci$nienia dla ostrzegania kierowcy o zbyt niskim ci$nieniu w zbiorniku (450*° kPa).

Ostrzezenie!
Gdy lampka sie sSwieci, nie wolno jechaé z przyczepa wyposazong w hamuilce
pneumatyczne.

Zbiornik powietrza.

Do ciggnikéw FARMTRAC montowany jest zbiornik powietrza, o pojemnosci 15 dm?.

Zbiornik przyczepy jest tadowany do ciénienia 8,0 kPa, ale zawér hamowania przyczepy redukuje to
cisnienie do 6 bar w uktadzie jednoprzewodowym. W uktadzie dwuprzewodowym wykorzystywane jest
petne ci$nienie ze zbiornika, tzn. 8,0 kPa.

Zbiornik mozna uzytkowac 10 lat pod warunkiem, ze co 1500 mth lub po 2 latach eksploatacji a nastepnie
co 1000 mth raz na roku bedzie sie go doktadnie czysci¢ - czynnos¢ te zaleca sie wykona¢ w ASO. W
ramach obstugi codziennej nalezy spusci¢ skroplong wode ze zbiornika poprzez nacisniecie zaworu
odwadniajgcego znajdujgcego sie pod zbiornikiem powietrza.

Zadne naprawy zbiornika sg nie dopuszczalne.
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Regulator cisnienia.

Powietrze ze sprezarki jest tloczone do zbiornika 15 dm?® poprzez regulator ci$nienia (rys. 5.15), ktéry
utrzymuje ci$nienie p.=8,0? kPa i Ap.=0,6""* kPa. Regulator ci$nienia zlokalizowany jest: po prawej
stronie silnika. W regulator cisnienia jest wkrecone zigcze stuzgce do podigczania przewodu do
pompowania kot (2- rys. 5.15), a takze jest wbudowany zawor bezpieczenstwa (1- rys. 5.15), ktory
ogranicza max. cisnienie powietrza w uktadzie instalacji pneumatyczne;j.

Wszelkie przeglady i regulacje zaworu moze wykonywac tylko autoryzowana stacja obstugi.

W przypadku uzytkowania zaworu do pompowania kot, nalezy najpierw zmniejszy¢ cisnienie w uktadzie do
ok. 300 kPa. (wytgczy¢ silnik i upusci¢ powietrze za pomocg zaworu odwadniajgcego w zbiorniku powietrza

Urzadzenie wyréwnawcze.
Zadaniem urzgdzenia wyrdwnawczego, stanowigcego jednoczesnie stopke lewego pedatu, jest wyréwnanie
poziomu ptytek prawego i lewego pedatu hamulca roboczego. Urzadzenie nie wymaga obstugi i regulacji.

Zawor sterowania przyczepa.

Zawér hamulcowy nozny, stanowi jednoczesnie stopke prawego pedatu hamulca, stuzy do uruchamiania
hamulcéw przyczepy. Hamowanie przyczepy jest proporcjonalne do nacisku na pedat hamulca. W miare
wzrostu sity hamowania nastepuje stopniowe obnizanie cisnienia powietrza w przewodzie tgczgacym ciggnik
Z przyczepa. Powietrze jest wypuszczane przez zawor.

Regulacje zaworu nalezy przeprowadzac co 250 mth.

Regulacje nalezy wykona¢ po wyregulowaniu hamulcow i polega ona na wyregulowaniu dtugosci ciegiet
zaworu.

Zawor hamulca postojowegqgo.

Zawor jest potgczony ciegtem z dzwignig hamulca postojowego (recznego). W czasie zaciggania hamulca
postojowego nastepuje przesterowanie zaworu hamulcowego recznego (powinien by¢ styszalny syk
powietrza uchodzgcego przez zawor). Jezeli zawor hamulca recznego nie dziata (nie stychac syku),nalezy
skrocic ciegto tgczgce zawor z dzwignig hamulca postojowego.

Zawor hamowania przyczepy.
Zawoér hamowania przyczepy dziata w przypadku uzywania przyczep z jednoprzewodowym ukfadem.

taczenie z instalacja przyczepy.

Ciagnik jest wyposazony w trzy ztgcza (rys. 5.14):

czarne — ztgcze stuzgce do tgczenia uktadu hamulcowego przyczep jednoprzewodowych.

czerwone — ztgcze zasilajgce dwuprzewodowy uktad przy-czep.

20ite — ztgcze przewodu sterujgcego uktad dwuprzewodowy przyczep.

Wszystkie ztgcza sg wyposazone w automatyczne zaworki odcinajgce uktad pneumatyczny ciggnika po
rozpieciu od przewoddéw przyczepy. Sg one zgodne z normg ISO 1728.

Aby potgczyé ciggnik z przyczepg nalezy (poprzez zaciggniecie hamulca postojowego) wyréwnag cisnienie
w instalacji pneumatycznej ciggnika z ci$nieniem atmosferycznym a po podtgczeniu przewoddéw (przewodu)
przyczepy nalezy zwolni¢ hamulec reczny. Hamowanie ciggnika i przyczepy powinno by¢ réwnoczesne. Aby
kompletnie podtgczyé¢ przyczepe, nalezy takze poditgczy¢ instalacje elektryczng przyczepy do gniazda na
ciggniku (5- rys. 5.14).
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5.14. Podnosnik hydrauliczny.

Podnosnik hydrauliczny zasilany jest olejem z uktadu napedowego ciggnika.
tozyska watu podnosnika smarowac¢ smarem statym.
Odpowietrzanie uktadu podnos$nika:
- przed odpowietrzeniem podnosnika hydraulicznego nalezy sprawdzi¢ poziom oleju w uktadzie
napedowym, ewentualnie uzupetnié.
- uruchomi¢ ciggnik, nastepnie dzwignie rozdzielacza przesuwac powoli z potozenia ,podnoszenie” w
potozenie ,opadanie” - bez obcigzania TUZ.
- w ciggu kilku minut nie obcigza¢ podnosnika narzedziami.
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6. USUWANIE USTEREK
Najczesciej wystepujgce usterki w pracy ciggnikow FARMTRAC prezentuje tablica nr 7.

Tablicanr 7

Rodzaj usterki

Przyczyna usterki

Sposoéb usuniecia

Trudnosci w
uruchamianiu

Niska temperatura powietrza — zaciecie
wigcznika bezpiecznego rozruchu

Wymontowac wiacznik, podgrza¢ go, oczyscic,
zamontowaé ponownie ewentualnie wymienic.

Niska temperatura powietrza

Uzy¢ Swiece ptomieniowg

Brak paliwa

Uzupetni¢ zbiornik paliwa

Zapowietrzony uktad paliwowy

Odpowietrzy¢ uktad

Rozregulowany rozrzad

ASO - ustawi¢

Brak sprezania

ASO - wymieni¢ uszczelke gtowicy

Zanieczyszczone koncowki wtryskiwaczy

ASO - oczysci¢ kohcowki, ustawi¢ kat wtrysku

Staby akumulator

Uzupetni¢ poziom elektrolitu, natadowac¢

Luzy zaworowe

ASO - ustawi¢

Awaria pompy wtryskowej

ASO - naprawic i ustawi¢

Przegrzewanie sie
silnika

Brak lub za maty poziom ptynu
chtodzacego

Uzupetnic¢ ptyn w chtodnicy

Uszkodzony ukfad chtodzenia

Usung¢ usterke

Zbyt luzny pasek klinowy alternatora

Ustawi¢ nacigg paska klinowego

Uszkodzony termostat

Zmieni¢ na nowy

Silnik przecigzony

Zmniejszy¢ obcigzenie lub zmniejszy¢ bieg

Rzadki olej silnikowy

ASO - usung¢ usterke, wymienic olej

Awaria pompy wodnej

Usung¢ usterke

Zbyt mata moc

Za mato paliwa

Uzupetni¢ paliwo

Powietrze w ukfadzie paliwowym

Odpowietrzy¢ uktad

Luzy zaworowe ASO - ustawi¢
Awaria pompy wtryskowej ASO - naprawic i ustawi¢
Rozregulowany rozrzad ASO - ustawi¢

Brak sprezania

ASO - naprawi¢ usterke

Zanieczyszczony filtr powietrza

Oczyscic filtr

Zanieczyszczone koncowki wtryskiwaczy

ASO - oczysci¢ koncowki, ustawic¢ kat wtrysku

Zanieczyszczony uktad paliwowy

Oczysci¢ ukiad

Zle ustawione obroty biegu jatowego

ASO - ustawi¢

Nadmierne
spalanie (czarny
dym)

Niewtasciwe paliwo

Zmieni¢ na zalecane

Przecigzony silnik

Zmniejszy¢ obcigzenie

Zbyt mato powietrza

Oczyscic filtr powietrza

Za niska temperatura ptynu chtodzgcego

Zmieni¢ termostat

Zuzyte pierécienie ttokowe

ASO - wymienié

Biaty dym

Niska temperatura pracy silnika

wymieni¢ termostat

Uszkodzony wtryskiwacz

ASO - naprawi¢

Stabe sprezanie

ASO

Stuki w silniku

Silnik przecigzony

Zmniejszy¢ obcigzenie lub zredukowaé bieg

Rozregulowany rozrzad

ASO - ustawic¢

Zle ustawione obroty biegu jatowego

ASO - ustawi¢

Nadmierne zuzycie tozysk gtéwnych

ASO — wymienic¢ tozyska
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7. ZALECENIA NA OKRES ZIMOWY

stosowac zalecane oleje i smary;
dbacé o stan natadowania akumulatorow;
uktad chtodzenia napetnia¢ ptynem niezamarzajgcym;
po zakonhczeniu pracy napetniaé zbiornik paliwa do petna;
przed rozruchem, po przerwie dtuzszej niz 24 godz., uzupenié reczng pompka paliwa
ewentualny jego niedobdr;
ciggnik nie eksploatowany w okresie do 30 dni powinien by¢ co najmniej raz na tydzien
uruchamiany w celu przesmarowania wewnetrznych elementow silnika i pompy wtryskowej;
ciggnik nie eksploatowany powyzej 30 dni powinien:

- by¢ zabezpieczony przed wptywem czynnikéw atmosferycznych, najlepiej w garazu;

- by¢ zabezpieczony przed korozjg poprzez nasmarowanie smarem wszystkich elementéw

narazonych na korozje,
- posiadac wtasciwe ptyny i ich poziom.
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8. SKOROWIDZz

A
agregowanie 5,7
akumulator 11, 42, 43, 44
alternator 9,11, 42, 43

B
belka zaczepowa 33
bezpieczenstwo obshugi 6
bezpieczniki 44

C
chtodnica 35, 38
ci$nienie powietrza w ogumieniu 9
cze$ci zamienne 5

D

docieranie ciggnika 25

dzwignia hamulca postojowego 21, 22

dzwignia reduktora 22

dzwignia recznego sterowania dawka paliwa 19
dzwignia sprzegla WOM 20

dzwignia sterowania podno$nikiem 32
dzwignia sterowania WOM 20
dzwignia wyboru kierunku jazdy
dzwignia zmiany biegow 21

19, 22

fazy rozrzadu 10

filtr oleju 10, 13, 36, 39
filtr paliwa 10, 35, 36, 40
filtr powietrza 11, 41

G

gasnica proszkowa 9

gorny zaczep transportowy 14,32, 33, 34
gorny zaczepu transportowy 33

gwarancja 9

H

hamulce 51
hamulec postojowy 7,15, 25, 26, 32,51
hamulec postojowy 15

instalacja elektryczna 11
Instalacja elektryczna 42

instrukcja obstugi 5,28
K

kabina 6, 7,9, 23, 45

kota 15,47

Kota 15
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koncowki wtryskiwaczy 36
ksigzka gwarancyjna 5,9

L

lampki kontrolne
luz sprzggta 49
luz zaworowy 36

L
lozyska piast kot przednich 38
tozyska piast kot tylnych 38
M

miska olejowa silnika 37

N

naciag paska klinowego9, 53
napehianie zbiornikow 38
numer homologacji 6

numer podwozia 6
numer silnika 6
numery fabryczne 5

O
obcigzniki 16, 34

obsluga alternatora 43

obstuga filtra oleju 39

obstuga filtra paliwa 40

obstuga filtra powietrza 41

obsluga gwarancyjna 9

obstuga opon 48

obsluga rozrusznika 43
Obstuga uktadu zasilania 40
ochronniki stuchu 7
odpowietrzanie uktadu paliwowego
odpowietrzanie uktadu podnos$nika
0§ przednia 15, 46

P
pasek klinowy 35, 36

17,18, 19, 41, 43

40
54

pedal blokady mechanizmu réznicowego

pedat sprzegta 20, 26, 28, 43

pedat sterowania dawka paliwa 19
pedaly hamulcow 19
podnosnik 37

podnos$nik hydrauliczny®6, 13, 21, 54
pompa wtryskowa 10, 36
pompa zasilajgca 10

poziom elektrolitu w akumulatorze
poziom oleju 9, 35, 50, 54
Poziom oleju 39

poziom paliwa 9, 17, 45

poziom ptynu 35, 41

poziom ptynu w uktadzie chtodzenia

9, 44

9,41



pozycja transportowa 30
przedni most 13, 37
przedni mot 35, 36
przedni naped 19
przednia o$ napedzana 47
przedniego napedu 19
przeglad zerowy 9
przeglady techniczne 35
przetaczniki 17
przewody gumowe 9

punkty smarowania 35, 36
R
regulacja hamulca postojowego (rgcznego). 51

regulacja hamulca roboczego 51
regulacja luzow zaworowych 41, 42
regulacja pozycyjna 30

regulacja sitowa 29

regulacji luzow zaworowych 42
rozruch silnika 26

rozrusznik 11, 18, 26, 42, 43
ruch jalowy pedatow hamulcéw51
ruch jalowy pedatu sprzegta 49

S

siedzisko 5,15, 24, 50
skrzynia przektadniowa1l, 37
skrzynia przektadniowaj 50
smarowanie 37

smarowanie tozysk kot 48

sprezarka 9, 15, 52, 53
sprzegto 11, 20, 28, 35, 36, 49
stacyjka 17, 18, 26

sworzen osi przedniej 38

sworzen pedatu sprzegta 38, 49
sworznie zwrotnic 38
Sworznie zwrotnic 38
S
$wiatla pozycyjne 45
$wieca plomieniowa 9, 18, 26
T
tablica wyrdzniajaca 7, 27
tabliczki znamionowe 5
traktometr 17
trojkat ostrzegawczy 7, 27

trzypunktowy uktad zawieszenia (TUZ) 30
TUZ 38

tylny most 11, 35, 36, 37, 50

tylny most. 11

U

uktad chtodzenia 41
uktad chtodzenia 9,11
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uktad hamulcowy 15

uktad hydrauliczny 9

uktad jezdny 15

uktad kierowniczy 14, 45

uktad napedowy 11

uktad paliwowy8, 9

uktad pneumatycznego sterowania hamulcami
przyczep. 15

uktad smarowania silnika 10, 39
uktad zasilania paliwem 10, 40
uktad zawieszania narzedzi 13
uktad zawieszenia (TUZ) 7
uruchamianie silnika 25
ustawianie $wiatel 44
ustawienie reflektoréw przednich 9
usuwanie usterek 55

W
wat odbioru mocy 7

wat odbioru mocy - WOM 13
wat przedniego napedu 38

watek pedatow hamulca 38
watek wyboru kierunku jazdy 38, 49
wlaczniki 17,18, 23

WOM 28

wskazniki 17

wtryskiwacz 10

wylaczniki 42

wymiana zaréwek i bezpiecznikow 44
wymiary gabarytowe 5, 16

4

zaczep rolniczy 14, 32, 33, 34
zalecenia przeciwpozarowe 8
zawOr hamulcowy 53
zbieznos¢ 15, 47
zbiezno$¢ kot 36
zbiornik paliwa 8, 9, 38, 56
Zbiornik paliwa40

zmiana rozstawienia kot
znaki bezpieczenstwa 5
zwolnice przednie 37
zwolnice tylne 37

47, 48
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