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WSTEP

UWAGA'!

W tek$cie instrukeji, strony ciagnika ,,lewa” lub ,,prawa” okreSla si¢ z pozycji pracy operatora

Znak ten w instrukcji ostrzega o koniecznosci zachowania szczegdlnej ostroznosci z
uwagi na mozliwos¢ niebezpieczenstwa dla oséb i uszkodzenia ciggnika

UZYTKOWNIKU ! Starannie zapoznaj sie z trescig niniejszej
przystapieniem do eksploatacji ciggnika i przestrzegaj zawartych w niej
zasad, gdyz ich niedostateczna znajomos$¢ moze prowadzi¢ do powstania
sytuacji stanowigcej zagrozenie dla operatora i urzadzenia.

Znaki bezpieczenstwa
Przeczytaj uwaznie instrukcje
obstugi.

Zawsze uruchamiaj silnik z
fotela operatora.

Zachowaj ostrozno$¢ w czasie
pracy podnosnika.

instrukcji obstugi przed

Trzymaj rece z daleka od
ruchomych czescei.

Zatrzymaj silnik i wyjmij kKlucz ze
stacyjki przed rozpoczgciem
konserwacji lub naprawy.

Zaczekaj, az wszystkie elementy
maszyny zatrzymaja si¢
catkowicie, zanim je dotkniesz.



Nie otwieraj ani nie usuwaj
oston bezpieczenstwa podczas
pracy silnika.

Trzymaj si¢ z dala od obszaru
pracy przegubu podczas pracy
silnika.

Nie otwieraj ani nie usuwaj
oston bezpieczenstwa podczas
pracy silnika.

Nie przewozi¢ osob na
platformie lub blotniku.

0
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Trzymaj si¢ z dala od goracych
powierzchni
- oparzenia palcow lub rak.

Trzymaj si¢ z dala od ciagnika,
gdy silnik jest uruchomiony.

Podczas jazdy trzymaj si¢ z
daleka od ciagnika.

Nigdy nie siggaj obszaru
uszkodzenia rak.



Instrukcja obstugi stanowi podstawowe wyposazenie ciggnika. Ma na celu zapoznanie uzytkownika z
wiasciwg obstugg i eksploatacjg rodziny ciggnikow FARMTRAC.

Niniejsza instrukcja obstugi spetnia wymagania okreslone w normie ISO 3600: 1996.

Dokfadne przestrzeganie zalecen, zapewni dtugoletnig, bezawaryjng prace i wptynie na obnizke
kosztow eksploatacji ciggnika.

Materiat instrukcji zostat podzielony na rozdziaty, jak w SPISIE TRESCI.

Ciggniki FARMTRAC sg przeznaczone do wykonywania wszelkich prac w rolnictwie. Ciggnik ten
moze by¢ stosowany do prac na glebach zwiezlych zaréwno z maszynami i narzedziami
przyczepianymi, jak i zawieszanymi oraz napedzanymi watem odbioru mocy. Moze mie¢ réwniez
zastosowanie w transporcie.

WAZNE !

Ciggnik w tej wersiji nie jest przystosowany do prac w lesnictwie z tego wzgledu nie sg
' spetnione wymogi kodu 10 OECD dotyczgce konstrukcji zabezpieczajacych przed
® spadajgcymi przedmiotami (FOPS) oraz normy ISO 8084:2003 dotyczgcej konstrukcji
zabezpieczajgcych operatoréw (OPS).

Komfort jazdy zapewnia amortyzowane siedzisko operatora. Mate wymiary gabarytowe i prosta
konstrukcja to dodatkowe zalety tego ekonomicznego ciggnika.

Ciaggniki odpowiadajg obowigzujagcym normom krajowym i zagranicznym w zakresie podstawowych
cech konstrukcyjnych i eksploatacyjnych, takich jak np. mozliwos¢ agregowania maszyn uzywanych
w rolnictwie, skuteczno$¢ dziatania hamulcow, instalacji oswietleniowej, czystosci spalania,
bezpieczenstwa jazdy itp.

W korespondencji kierowanej do FARMTRAC TRACTORS EUROPE Sp. z o.0. dotyczacej ciggnika
nalezy podac typ i numery fabryczne ciggnika i silnika, ktére znajdujg sie na tabliczce znamionowe;.

Czesci zamienne mozna zakupi¢ w punkcie zakupu ciggnika lub bezposrednio u producenta.
Wszystkie tabliczki znamionowe, znaki bezpieczenstwa, informacyjne nalezy utrzymaé w czystosci.
W przypadku zniszczenia znaku nalezy go wymieni¢ na nowy. Znaki mozna zakupi¢ u producenta.
Wykaz znakéw umieszczony jest w katalogu czesci.

Informacja o certyfikacji i homologacji znajduje sie w ksigzce gwarancyjne;j.

Nie wolno zanieczyszcza¢ srodowiska naturalnego zuzytymi czesciami, olejami, smarami itp.

Zuzyte czesci, plyny, oleje, akumulator, smary nalezy dostarczy¢ do wiasciwych punktéw
posiadajgcych upowaznienie do ich utylizacji — zagospodarowania.

W przypadku zuzycia kompletnej maszyny nalezy jg dostarczy¢ do punktu, ktory zajmuje sie
demontazem, utylizacjg i przetwarzaniem.



1. INFORMACJE OGOLNE.

1.1. Dane identyfikacyjne.

Dane identyfikacyjne ciggnika sg umieszczone sg na:
- tabliczce znamionowej, znajdujgcej sie na lewym btotniku, przynitowanej po stronie
wewnetrznej, (rys. 1a)

zawierajgcej miedzy innymi: numer silnika, numer identyfikacyjny, numer homologaciji.

e Numer identyfikacyjny (podwozia) wybity na korpusie przedniej osi z przodu po prawej stronie
ciggnika (rys. 1b).

o Numer silnika - wybity na korpusie silnika, nad miska olejowg (rys. 1c) - oraz na tabliczce
przyklejonej na pokrywie rozrzadu, (rys. 1d).

o Numer identyfikacyjny ramy na tabliczce znamionowej, przyklejonej na prawym stupku ramy po

stronie wewnetrznej, (rys . 1f).

Rys. 1d ‘ Rys. 1f

Oswiadczenie dotyczace halasu:

Poziom hatasu na zewnatrz
Podczas jazdy: - 81,0 dB(A),
Na postoju: - 81,0 dB(A),

Poziom hatasu odczuwany przez kierowce
wersja kabinowa: 85,2 dB(A)

Oswiadczenie dotyczace wibracji:
Wibracje odczuwane na siedzisku operatora:
Obcigzenie 60 Kg - a,s* = 1,22 m/s?
Obcigzenie 98 Kg - a,s* = 1,06 m/s?



1.2. Bezpieczenstwo obstugi.

Przed rozpoczeciem eksploatacji ciagnikéw nalezy sie doktadnie zapoznac z niniejszg instrukcjg
obstugi.

WAZNE !

Przed przystapieniem do eksploatacji ciagnika (samego lub z maszynami
towarzyszgcymi), operator musi upewnic sig, co do sprawnosci podstawowych
zespotdw ciggnika majgcych wptyw na bezpieczenstwo a w szczegdlnosci sterowania
uktadu napedowego, WOM, blokady mechanizmu réznicowego, podnosnika
hydraulicznego, sterowania dawkg paliwa, uktadu kierowniczego i hamulcowego.

o -

W czasie jazdy zwraca¢ szczegdlng uwage na dzieci!

Ciagnik mozna powierzy¢ operatorowi, ktéry ma pozwolenie na prowadzenie ciggnikéw.

Silnik uruchamiac¢ tylko ze stanowiska operatora.

W czasie pracy ciggnikiem nikt, oprécz operatora, nie powinien znajdowac sie na ciggniku.

Ciagnik powinien porusza¢ sie zawsze z predkoscig zapewniajgcg catkowite bezpieczenstwo

ruchu w danych warunkach terenowych.

Przy zjezdZzaniu z géry powinny by¢ wigczone, bieg i sprzegto.

¢ Nie wolno przekracza¢ maksymalnej predkosci obrotowe;j silnika.

o Nalezy systematycznie sprawdzaé i regulowaé hamulce; przy pracy z przyczepami ich niezawodne
dziatanie jest szczegdlnie wazne.

o W czasie jazdy pedaly hamulcéw powinny byé zawsze ztgczone ze sobg blokadg, aby kota
hamowane byly jednoczeénie.

e Podczas jazdy z matg predkoscig przy wykonywaniu nawrotow w polu dopuszcza sie hamowanie
jednym kotem po roztgczeniu pedatéw.

o W czasie postoju nalezy zawsze zacigga¢ hamulec postojowy (reczny).

e Przed ruszeniem z miejsca zwolni¢ hamulec postojowy i upewni¢ sig, czy ludzie nie znajdujg sie
miedzy ciggnikiem, a zagregowang maszyng (narzedziem). Ostrzec ich o zamiarze ruszenia, za
pomocg sygnatu dzwiekowego.

o Przed uzyciem fadowacza czotowego przeczytac catg instrukcje obstugi tadowacza i stosowac sie
Scisle do zalecen tam zawartych.

e Podczas pracy z tadowaczem czotowym zapewni¢ bezpieczne utrzymanie tadunku. Uniesione
ciezary, szczegolnie bele albo tadunki na paletach mogg spasc¢ na kierowce.

o Gdy wat odbioru mocy nie jest uzywany, powinien by¢ wytgczony a kohcowka watu ostonieta
kotpakiem.

e Przy dtugotrwatej pracy ciggnikiem w pracach polowych, gdy hatas na stanowisku pracy operatora

przekracza 85 dB(A), nalezy stosowac ochronniki stuchu.

Typy ochronnikow:

- wktadki douszne,

- nausznikowe.

Uwaga:
f ' E 1. Ochronnikéw stuchu nie stosowac przy jezdzie ciggnikiem po drogach publicznych
o 2. Przed podfgczeniem narzedzi napedzanych watem odbioru mocy lub ich regulacja,
nalezy wytgczyé¢ naped watu i zatrzymac silnik

e Jezeli przy podtgczeniu do ciggnika wspotpracujgcej maszyny pomaga inny operator, nalezy
zachowac szczegdlng ostroznosc¢ przy operowaniu uktadem zawieszenia.

o W czasie transportu narzedzi trzypunktowy uktad zawieszenia (TUZ) nalezy dobrze usztywnic
bocznymi stabilizatorami.

Uwaga:

Zabrania sie agregowania narzedzi, maszyn lub innych urzgdzen na ciggniku w miejscach
do tego celu nie przeznaczonych, poza uktadem trzypunktowym, gornym i dolnym
zaczepem transportowym i zaczepem rolniczym oraz w sposéb inny niz podaje instrukcja;




o Przed ruszeniem z miejsca ostrzec sygnatem dzwiekowym osoby wspoipracujgce o zamiarze
rozpoczecia jazdy.

o Ciggniecie maszyn i przyczep moze sie odbywac tylko po bezposrednim sprzegnieciu z ciggnikiem
lub przez potaczenie sztywne (hol sztywny). Stosowanie do tego celu liny jest zabronione.

¢ Nie wolno stosowaé elementéw zastepczych zamiast typowych zabezpieczen (np.: sworzni,
zawleczek, pierscieni zabezpieczajgcych itp.).

e Sprawdzi¢ i dokreci¢ wszystkie zewnetrzne potgczenia srubowe: korki, sruby, nakretki itp. a w
szczegoblnosci nakretki kot tylnych, ktére powinny by¢ dokrecone momentem 400 Nm, zgodnie z
zaleceniami zawartymi w rozdziale 5.1 ,Przeglady techniczne”.

o Ciggnik jest fabrycznie wyposazony w trojkat ostrzegawczy do ustawiania na drodze oraz trojkatng
tablice wyrézniajgcg dla pojazdéw wolno poruszajgcych sig, ktérg umiesci¢ nalezy z tytu pojazdu (
w specjalnym uchwycie przymocowanym do siedziska).

e Stosuj sie do zalecen zawartych na nalepkach ostrzegawczych umieszczonych na ciggniku.
Utrzymywac pedaty, uchwyty dzwigni i podtoge w czystosci, wolne od btota i smaru.

o Nie wskakiwa¢ na ciggnik bedgcy w ruchu lub opuszcza¢ go. Przy wsiadaniu lub wysiadaniu
uzywac wtasciwych punktéw oparcia nogi.

e Stosujgc kabine lub rame bezpieczng w zadnym przypadku nie:

a. demontuj kabiny lub ramy we wtasnym zakresie,

b. modyfikuj kabiny lub ramy (wykonuj dodatkowych otworéw i spawdw)

c. uzywaj elementdéw kabiny lub ramy do montowania dodatkowych urzgdzenh lub ciggania,
d. uzywaj zbednych rzeczy w przestrzeni roboczej kabiny lub ramy.

e Stosujac rame bezpieczng zachowaj szczegodlna ostroznos¢ i stosuj bezwzglednie pasy
bezpieczenstwa.

e Do obstugi i eksploatacji ciggnika nie wymaga sie uzycia narzedzi specjalnych.

¢ Ciagniki nie posiadajg funkcji programowalnych z sekwencyjnym sterowaniem hydraulicznym.

o W trakcie pracy gdy musi by¢ uzyty podnosnik np. podczas wymiany két osi przedniej, nalezy
zabezpieczyé 0s$ przed wychyleniem za pomocg klocka drewnianego, podnoénik umiesci¢ pod
wspornikiem osi przedniej. Koto po przeciwnej stronie zabezpieczyé klinami. W przypadku
wymiany kota tylnego, podnosnik umiesci¢ pod pochwa tylnej osi. Koto po przeciwnej stronie
zabezpieczy¢ klinami.

Praca na stoku.
Ciggnik spetnia wymagania kata bezpiecznej pracy na stoku o pochyleniu do 14° Przed

rozpoczeciem pracy na stoku nalezy sprawdzi¢ czy w zbiorniku znajduje sie wiecej paliwa niz 1/4
pojemnosci, aby nie dopusci¢ do zapowietrzenia sie ukfadu paliwowego.

Uwaga:
Jezeli to mozliwe unikac jazdy ciggnikiem w poprzek stoku. Zaleca sie prace
ciggnikiem w gére i w dét pola.

Jezeli praca musi przebiega¢ w poprzek stoku nalezy stosowal sie (zachowujgc szczegdlng
ostroznosc¢) do nastepujgcych wskazah:
- uzywac mozliwie najszerszych rozstawow két, dostosowujgc je do uzywanego
narzedzia (maszyny),
- przy kohcu kazdego odcinka jazdy wykonywac nawr6t w kierunku wzniesienia
- podnosi¢ narzedzie tylko do wysokosci umozliwiajgcej wykonanie nawrotu
lub podnosi¢ narzedzie na regulacji pozycyjnej
- sprawdzi¢ czy wielkosci ciSnienia powietrza w kotach tylnych sg jednakowe
- przy nawrotach zredukowac predkosc¢ jazdy do minimum
- podczas uzywania ptuga obracalnego, orke rozpoczyna¢ od szczytu
wzniesienia (w ten sposob zmniejsza sie kgt pochylenia ciggnika)
- przy zjezdzaniu ze wzniesienia powinny by¢ wigczone: bieg i sprzegto
- nie wolno przekracza¢ maksymalnej predkosci obrotowej silnika



Uwaga:
W przypadku utraty statecznosci ciggnika trzymaj sie kota kierownicy i nie opuszczaj
siedziska dopoki ciggnik nie przyjmie pozyciji stabilnej.

1.3. Zalecenia przeciwpozarowe.
NIE e Przechowywa¢ produktéow naftowych w pomieszczeniach, w ktorych garazujg
WOLNO ciggniki
¢ Napetniac zbiornika paliwem podczas pracy silnika
o Pali¢ papierosow, zapatek, lamp naftowych, zbliza¢ sie z otwartym ogniem do
é' ciggnika w czasie uzupetniania paliwa lub sprawdzania jego stanu w zbiorniku
[ ]

o Przejezdza¢ po materiatach ktére mogg sie zapali¢ lub obok nich tak, ze wylot
ttumika ciggnika znajdzie sie bezposrednio w ich poblizu

e Uruchamiac silnika w budynku wykonanym z materiatu tatwopalnego

o W pomieszczeniach w ktérych garazujg ciggniki, trzymac¢ szmat, pakut lub innych
tatwopalnych materiatéw nasyconych olejem, naftg lub benzyng. Pomieszczenia te
powinny posiadac¢ dobrg wentylacje

o Uderzaé¢ stalowymi przedmiotami w korki beczek lub naczyh z paliwem przy ich
otwieraniu

e Pracowac ciggnikiem, jezeli przewody wydechowe silnika sg zanieczyszczone lub
niesprawne

Uwaga; W razie zapalenia sie paliwa, ogien nalezy ttumi¢ uzywajgc gasnicy proszkowej lub
nakrywajgc ptongce paliwo szczelnie kocem przeciw pozarowym, brezentem lub
ptachtg albo zasypujgc je piaskiem lub ziemig. Ciggnik musi byé wyposazony w
atestowang gasnice proszkowg (np. typu GP-1Z BC o pojemnosci 1 dm®), ktérg nalezy
kupi¢ i zamontowa¢ na lewym btotniku, gdzie znajdujg sie punkty do zamocowania
uchwytéw gasnicy .

1.4. Gwarancja.

Uzytkownik przy zakupie ciggnika otrzymuje ksigzke gwarancyjng wyrobu, w ktérej sg zawarte
szczegOtowe warunki udzielanej gwarancji. Ksigzka gwarancyjna jest jedynym dokumentem
upowazniajgcym nabywce do korzystania z obstugi gwarancyjnej.

Obstuge gwarancyjng wykonujg autoryzowane przez producenta stacje obstugi.

é Uwaga;

' Naprawy urzgdzen zabezpieczonych plombami moze dokonywac jedynie uprawniony

d personel autoryzowanych przez producenta stacji obstugi. Samowolne zerwanie plomby
powoduje utrate uprawnien przystugujacych z tytutu gwarancji.

1.5. Przekazanie ciggnika nabywecy.

Nowy ciggnik powinien uruchomi¢ po raz pierwszy upowazniony pracownik w punkcie dealerskim.

Ciagnik przygotowany do sprzedazy powinien by¢ kompletny i w petni sprawny. W trakcie

przekazywania ciggnika pracownik serwisowy obowigzany jest do:

e poinformowania nabywcy o rozmieszczeniu urzgdzen sterowniczych i sposobie postugiwania sie
nimi

e poinformowania nabywcy o obowigzujgcych zasadach docierania ciagnika oraz  znaczeniu
terminowego przeprowadzania przegladéw technicznych

e udzielenia innych informacji dotyczacych dziatania mechanizméw, uzytkowania i obstugi
technicznej ciagnika

o udzielenie instrukcji dotyczgcej bezpieczenstwa podczas uzytkowania i obstugi ciggnika

e poinformowania nabywcy o0 koniecznosci utrzymywania odpowiedniego poziomu paliwa w
zbiorniku, celem unikniecia zapowietrzania sie instalacji paliwowe] silnika, gdyz uruchomienie
silnika przy wigczeniu $wiecy ptomieniowej z zapowietrzong instalacjg moze spowodowacé jej
uszkodzenie.
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Ponadto, obowigzkiem Dealera przed przekazaniem ciggnika nabywcy jest wykonanie ,przeglgdu
zerowego”, obejmujgcego swym zakresem nastepujgce czynnosci:

N

oo kw

© oo N

10.
11.
12.
13.
14.
15.

Z czesci chromowanych zmy¢ srodek konserwujacy.

Sprawdzi¢, czy wyposazenie ciggnika jest zgodne z wykazem wyposazenia oraz czy ciggnik
jest kompletny i nie uszkodzony.

Sprawdzi¢, czy nie uszkodzone sg plomby fabryczne.

Sprawdzi¢, czy zbiornik paliwa napetniony jest wtasciwym paliwem.

Sprawdzi¢ poziom oleju we wszystkich uktadach i w razie potrzeby uzupetnic.

Sprawdzi¢ i w razie potrzeby nasmarowac, smarem plastycznym wszystkie punkty
smarowania.

Sprawdzi¢ poziom ptynu w uktadzie chtodzenia i w zbiorniku spryskiwacza szyby przedniej.
Sprawdzi¢ poziom elektrolitu w akumulatorze.

Sprawdzi¢ dokrecenie i zabezpieczenie korkéw, zlgczy i opasek zaciskowych a w
szczegolnosci opasek przewodow doprowadzenia powietrza do silnika oraz uktadu chfodzenia
silnika.

Sprawdzi¢ cisnienie powietrza w ogumieniu.

Sprawdzi¢ nacigg paska klinowego alternatora, pompy wodne.

Sprawdzi¢, czy wszystkie przewody gumowe sg szczelne i nie przetarte.

Sprawdzi¢ szczelnos¢ potgczen uktadu paliwowego i hydraulicznego.

Sprawdzi¢ ustawienie reflektoréw przednich.

Uruchomi¢ silnik, sprawdzi¢ jego prace (stuchowo), sprawdzi¢ dziatanie wskaznikow, lampek
kontrolnych i odbiornikow elektrycznych, wykonaé¢ jazde prébna, sprawdzi¢ dziatanie
hamulcéw i uktadu kierowniczego.
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2. CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

2.1. Silnik
Opis / ciggnik FT 6045
Marka / typ AF3.314H-3A
Rodzaj czterosuwowy z zaptonem samoczynnym z bezposrednim wtryskiem

paliwa, chtodzony cieczg

Liczba i uktad cylindrow

3; rzedowy, pionowy

Kolejnos¢ pracy cylindrow 1-2-3
Srednica cylindra / skok ttoka 111,76 / 106.68 [mm]
Pojemno$¢ skokowa 3140 [cm ]
Stopien sprezania 18,4:1 +5%
Moc nominalna 33,1 kW
Nominalna predkos$¢ obrotowa 1850 [obr/min]
Maksymalny moment obrotowy 191 [Nm]

przy 1000-1200 obr/min

Predkos¢ obrotowa biegu jalowego

600 - 700 [obr/min]

Ukltad zasilania paliwem.

Pompa wtryskowa BOSCH
Maksymalne obroty 2150 obr./min
Wiryskiwacz BOSCH

Filtr paliwa Filtr podwojny
Zalecany rodzaj paliwa: Olej napedowy

e lato B w/g PN-EN590:2002
e sezon przejsciowy D w/g PN-EN590:2002
e zima F w/g PN-EN590:2002

Liczba i pojemnos¢ zbiornika paliwa

1szt. - 60 [dm?]

Uktad smarowania silnika.

Rodzaj mieszany, ciSnieniowo-rozbryzgowy
Filtr oleju puszkowy, nierozbieralny
llo$é oleju 6,5 dm®

Zalecany rodzaj oleju

API Cl-4 15W-40

Uktad chtodzenia silnika.

Pojemno$¢ uktadu chiodzenia 12,9 dm®
Wentylator 6 topatkowy, o Srednicy topatek 400 mm
Ugiecie paska napedu wentylatora 13+19 mm

Filtr powietrza.

Rodzaj

suchy, dwustopniowy — wstepnego oczyszczania z wktadem
papierowym i doktadnego oczyszczania z wktadem wymiennym,

umieszczony pod maska przed chtodnicg
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2.2. Instalacja elektryczna.

Rodzaj

trojprzewodowa, 12V, minus na mase

Typ pradnicy 12V/55A
Typ akumulatora 12V,90Ah
Typ rozrusznika 12V/3,2 kW

Pomocnicze urzadzenia rozruchowe

Swiece zarowe

Gniazdo zlgcza wtyczkowego

siedmio-biegunowe, 12N
w/g PN-83/S-76055

2.3. Uklad napedowy.

Sprzegto.

Rodzaj cierne, suche, dwutarczowe z niezaleznym sterowaniem napedu
WOM

Srednica tarczy:

e napedu kot 280 mm

e napedu WOM 280 mm

Ruch jatowy pedatu sprzegta gtéwnego 32 + 38 mm

Sterowanie

Sprzegta giéwnego - pedatem noznym,
sprzegta WOM - pedatem noznym

Skrzynia przektadniowa z reduktorem.

Rodzaj mechaniczna o statym zazebieniu
Liczba przetozen skrzyni 4+ 1R
Liczba przetozen reduktora 2

Liczba biegéw

8 do przodu; 2 do tylu

Rodzaj sterowania

reczne, dwoma dzwigniami

Inne dane

llos¢ oleju patrz tylny most
Tylny most.
Typ z przektadnig gtéwna katowa o zebach srubowych
Przetozenie przektadni gtéwnej 5714:1
Mechanizm réznicowy - ilos¢ satelitow 4
- blokowanie mechaniczne pedatem
Zalecany olej UTTO API GL5
llos¢ oleju:
- skrzynia przektadniowa 12,5dm3
- tylny most i uktad hydrauliczny 22,5dm3

- blokada mechanizmu réznicowego
- blokada przed przypadkowym uruchomieniem ciggnika
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Przetozenia na poszczegdlnych biegach

Zakres predkosci Bieg Przetozenie catkowite
1L 178.7
L 2L 132.7
3L 75.4
4L 55.4
1H 50.0
H 2H 37.1
3H 21.1
4H 15.5
L RL 117.9
H RH 33.0

Obliczeniowa maksymalna predkos¢ ciagnika na najwyzszym biegu: 29,2 km/h

Z oponamil3.6-28 8 PR

Wat odbioru mocy - WOM.

Rodzaj

niezalezny / zalezny

Sposéb wigczania

mechaniczny

Koncowka WOM - liczba wpustéw

typ 1 w/g PN-86/R-36101 - 6 (zgodnie z ISO 500)

Predkos¢ obrotowa koncéwki WOM

540 obr./min przy 1810 r./min

Przetozenie: silnik - WOM

iWOM = 0,298

Kierunek obrotow

w prawo, patrzgc od tytu ciggnika

2.4. Podnosnik hydrauliczny.

Rodzaj ttokowy z regulacjg pozycyjng i sitowg
Srednica cylindra 76,2

Typ pompy zebata

Wydatek pompy 34 dm’/ min

Cisnienie otwarcia zaworu bezp. 165 Bar

Liczba szybkozigczy hydrauliki zewn. 2 (opcjonalnie 4)

Typ szybkoztaczy ISO

Filtrowanie

filtr oleju po stronie ssgcej

Hydraulika zewnetrzna

sterowanie jednym cylindrem dwustronnego dziatania

2.5. Trzypunktowy ukiad zawieszenia narzedzi (TUZ).

Rodzaj

dzwigniowy, trzypunktowy zgodny z PN-88/R-36110

Kategoria

2 w/g 1SO 730-1:1994

Nominalny udzwig na ciegtach dolnych

1500 kg

2.6. Uktady przytaczeniowo-zaczepowe.

Zaczep rolniczy.

¢ Rodzaj

widtowy, dwupotozeniowy zgodny z PN-82/R-36107

¢ Srednica sworznia 32 mm
e Maksymalny, dopuszczalny nacisk
pionowy 3500 kg
¢ Maksymalne, dopuszczalne
obcigzenie poziome 486 kg
2.7. Uklad kierowniczy.
Rodzaj przektadni kierowniczej hydrostatyczna
llos¢ oleju 301
Zalecany olej Hipol ATF-2D
Srednica kota kierowniczego 350 mm
Max liczba obrotéw kota kierowniczego 4,5
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2.8. Uktad jezdny.

- przy pracach transportowych

Os przednia
e rodzaj sztywna, zamocowana wahliwie na sworzniu osi, nie napedzana
Kota tylne:
rozmiar obreczy W 13 x 28
e rozmiary opon 12.4-28 12 PR
13.6-28 12 PR
e rozstawy 1334 - 1828 mm
e rozstaw fabryczny 1346 mm
e ciSnienie w ogumieniu
- przy pracach polowych 96 - 110 kPa
- przy pracach transportowych 110 - 124 kPa
Kota przednie:
e rozmiar obreczy 550 F x 16
e rozmiar opony 5.50-16 6 PR
6.00-16 8 PR
e rozstawy 1192 - 1691 mm
e rozstaw fabryczny 1296 mm
e cisnienie w ogumieniu: 151 - 165 kPa
przy pracach polowych 165 . 180 kPa

2.9. Uklad hamulcowy.

Hamulec roboczy (nozny):

e rodzaj

tarczowy, mokry

e sterowanie

nozne mechaniczne, z mozliwoscig niezaleznego hamowania kota
lewego i prawego

e dziata na

2 kota tylnej osi

Hamulec awaryjny:

funkcja spetniana przez hamulec postojowy i roboczy

Hamulec postojowy ( reczny )
e rodzaj

e sterowanie

e dziata na

tarczowy, mokry
reczne, mechaniczne za posrednictwem dzwigni
kota tylnej osi
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2.10. Masy ciagnika.

Masa pojazdu nieobcigzonego w stanie

gotowym do jazdy kg: 2180 —2260
Rozktad tej masy na o$ kg:
e przednig 840
e tylng 1420
Maksymalna masa catkowita pojazdu kg 2427
Rozktad tej masy na o$ kg:
e na os przednig 969
e naostylng 1458
Najwiekszy dopuszczalny nacisk osi kg
e na o$ przednig 1340
e naostylng 3600
Maksymalna masa przyczepy kg:
¢ niehamowanej 3500
e hamowanej hamulcem najazdowym 3500
Maksymalna masa zespotu pojazdéw kg 5927

Masa obcigznikéw
e 0si przedniej

2x22+1x40=84kg

e 0sitylngj 2x36=72kg
2.11. Wymiary ciagnika.

Dlugo$¢ mm 3350 — 3737
Szerokosé mm 1600 — 2138
Wysokos¢é mm 2290 — 2420
Rozstaw osi mm 2154
Przeswit mm 315 - 417
Minimalna $rednica zawracania mm:

(bez hamowania)

w prawo / w lewo 700010
Maksymalny kat skretu két

w prawo / w lewo 38,2°
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3. URZADZENIA STEROWNICZE | KONTROLNE

3.1. Elementy tablicy rozdzielczej.
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3.1 Tablica rozdzielcza i elementy sterowania - opis w tekscie.
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Opis przetacznikéw i dzwigni sterowniczych umieszczonych na panelu wskaznikéw oraz na
tablicy rozdzielczej (rys. 3.1.)

1.

10.

11.

12.

13.

14.

Obrotomierz i wskaznik predkosci jazdy
Wskazuje predkosé¢ obrotowg silnika w obr/min.

Wskaznik temperatury wody

Wskazuje temperature cieczy chtodzgcej w silniku. Jesli wskazéwka osigga czerwone pole
podczas pracy silnika, nalezy zatrzymac silnik, znalez¢ przyczyne wadliwego dziatania uktadu i
usung¢ usterke. Przy wylgczonym zaptonie wskazéwka moze znajdowaé sie w dowolnym
potozeniu.

Wskaznik poziomu paliwa
Wskazuje aktualny poziom paliwa w zbiorniku. Dziata po obréceniu kluczyka w stacyjce do
potozenia 2.5

Wskaznik ci$nienia oleju
Jezeli w czasie pracy silnika strzatka osiggnie czerwone pole, nalezy zatrzymac silnik, znalez¢ i
usungc¢ przyczyne wadliwego dziatania uktadu smarowania.

Wskaznik napiecia akumulatora

Lampki kontrolne kierunkowskazéw — zielone

Swieci $wiattem pulsujgcym réwnoczesénie ze $wiattami kierunkowskazoéw, po ich wigczeniu, jak
réwniez, po wigczeniu Swiatet awaryjnych.

Lampka kontrolna kierunkowskazéw pierwszej przyczepy — zielona

Swieci $wiattem pulsujgcym réwnoczesénie ze $wiatlami kierunkowskazéw przyczepy, po ich
wigczeniu, jak réwniez, po wtgczeniu swiatet awaryjnych tylko gdy przyczepa jest podtgczona do
instalacji elektrycznej ciggnika.

Lampka kontrolna swiatet drogowych — niebieska
Swieci sie kiedy sg wigczone $wiatta drogowe (dtugie).

Lampka kontrolna swiatet roboczych przednich — pomaranczowa
Swieci po wigczeniu przednich $wiatet roboczych..

Lampka ostrzegawcza braku tadowania akumulatora — czerwona

Lampka powinna zgasng¢ po uruchomieniu silnika. Lampka zapali sie w czasie pracy silnika jesli
wystepuje problem z fadowaniem akumulatora. W takiej sytuacji nalezy niezwiocznie zatrzymac
silnik, znalez¢ przyczyne wadliwego dziatania uktadu i usung¢ usterke

Lampka ostrzegawcza wigczonego hamulca postojowego — czerwona

Wskaznik cyfrowy

Wskaznik pokazuje predkosé¢ obrotowg silnika oraz ilosci motogodzin naliczane w trakcie godziny
pracy silnika przy predkosci obrotowej 1400 obr/min.

Nie dotyczy

Lampka kontrolna zarzenia $wiecy zarowej — pomaranczowa

Ma barwe z6ttg i Swieci sie podczas wigczenia swiecy - kluczyk stacyjki w potozeniu 3. Gasnie po
jej wytaczeniu. Jezeli kontrolka nie zapala sie, Swieca moze by¢ przepalona lub jest uszkodzony
uktad elektryczny jej wigczania.
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15.

16.

17.

18.

19.

21.

24.

25.

26.

27.

Lampka kontrolna swiatet roboczych tylnych — pomaranczowa
Swieci po wigczeniu tylnych $wiatet roboczych.

Lampka kontrolna zanieczyszczenia filtra powietrza — czerwona

Swieci w przypadku nadmiernego zanieczyszczenia filtra powietrza. W tym przypadku nalezy
sprawdzi¢ i ewentualnie wymieni¢ wkiad filtra.

Lampka ostrzegawcza cisnienia oleju — czerwona

Gdy silnik zostanie uruchomiony, lampka powinna zgasngc¢. Jezeli w czasie pracy silnika lampka
Swieci sie, trzeba niezwiocznie zatrzymac silnik i sprawdzi¢ poziom oleju w silniku lub/oraz
znalez¢ i usung¢ przyczyne wadliwego dziatania uktadu smarowania.

Wiacznik swiatet awaryjnych

Przetacznik kierunkowskazow

- dzwigienka w potozeniu ,do dotu” — wtgczony kierunkowskaz prawy.
- dzwigienka w potozeniu srodkowym —kierunkowskaz wytgczony.

- dzwigienka w potozeniu ,do gory” — wkgczony kierunkowskaz lewy.

Dzwignia recznego sterowania dawka paliwa

Dzwignia recznego sterowania dawkg paliwa stuzy do ustalenia wybranych obrotéw silnika
podczas prac polowych i innych wymagajgcych statych obrotow silnika. Aby zwiekszy¢ obroty
nalezy dzwignie przesung¢ do dotu, dla zmniejszenia obrotoéw przesungé do géry.

Dzwignia recznego sterowania nie moze byé uzywana podczas jazdy po drogach publicznych —
dzwignia w gérnym potozeniu.

. Wilacznik sygnatu dzwiekowego

. Wilacznik swiatet

Potozenie 1 — Swiatta wytgczone

Potozenie 2 — wigczone swiatta pozycyjne i oswietlenie tablicy rozdzielczej
Potozenie 3 — wigczone Swiatta mijania

Potozenie 4 — wtgczone $wiatta drogowe

Gniazdo zasilania 12V

Wiacznik zaptonu - z czterema potozeniami kluczyka
Potfozenia kluczyka:
potozenie 1 - wytgczone;
potozenie 2 - (kluczyk obrécony w prawo o 30 °), wigczone elektryczne urzadzenia
pomocnicze bez wtgczania rozrusznika;
potozenie 3 - (kluczyk obrocony w prawo o 60 °), wigczone Zzarzenie $wiecy zarowej
utatwiajgcej rozruch silnika przy niskich temperaturach
(po zwolnieniu, kluczyk, samoczynnie powraca do potfozenia 2) ;
potozenie 4 - (kluczyk obrécony w prawo o 90 °) wigczony rozrusznik (po zwolnieniu, kluczyk,
samoczynnie powraca do potozenia 2).

Wytacznik swiatet roboczych — opcjonalnie

- Potozenie 1 — swiatta wytgczone

- Potozenie 2 — wigczone swiatta robocze przednie

- Potozenie 3 — wlgczone swiatta robocze przednie i tylne.

Wiacznik obrotowej lampy btyskowej
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3.2. Dzwignie sterowania i pedaty.

Rys. 3.2 Dzwignie sterowania ciggnikiem - opis w tekscie

Dzwignia zmiany biegow (1).
Zadany bieg do przodu lub do tytu mozna uzyskaé po ustawieniu dzwigni w wybranej pozycji w/g
schematu (ponizej) oraz ustalonej pozycji dzwigni reduktora (2).

Dzwignia reduktora (2).
Stuzy do wyboru wysokiego lub niskiego zakresu predkosci. Oznakowania ,H” i ,L” wskazujg
odpowiednio wysoki i niski zakres predkosci.

T . L Dzwignia
Dzwignia zmiany biegow reduktora
1 2 4 L
CIT)
3 R H
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Uwaga:

W potozeniu ,przednim” lub ,tylnym” dzwigni reduktora nie mozna uruchomi¢ ciggnika
poniewaz ciggnik wyposazony jest w mechanizm bezpiecznego rozruchu. Nalezy dzwignie
ustawi¢ w potozeniu srodkowym ,N”.

Pedat sprzegta (3).

Pedat sprzegta spetnia podwojng funkcje. Poczatkowy zakres ruchu pedatu, do czasu wyczuwalnego
wzrostu oporu, rozigcza naped két ciggnika. Dalsze naciskanie pedatu sprzegta - do oporu, wytgcza
naped watu odbioru mocy (WOM).

Uwaga:
Ciggnik mozna uruchomi¢ po wcisnieciu pedatu sprzegta poniewaz ciggnik wyposazony
jest w mechanizm bezpiecznego rozruchu.

Pedaly hamulcow: lewego (4) i prawego (5).

W czasie jazdy po drogach pedaty powinny by¢ bezwzglednie potgczone sworzniem blokujgcym (6).
Aby potgczy¢ pedaty nalezy sworzen przesunac i obrdocic. Wcisniecie pedatéw powoduje jednoczesne
hamowanie obu k&t tylnych. Aby uzyskaC niezalezne hamowanie kot trzeba rozigczy¢ pedaty
odchylajac i przesuwajgc sworzen.

Pedat; lewy, dziata na hamulec lewego kota tylnego a prawy, na hamulec kota prawego.

Pedal sterowania dawka paliwa (7).

Dziata niezaleznie od ustawienia dzwigni recznego sterowania dawkg paliwa (25 - rys. 3.1) przy
zwiekszaniu predkosci obrotowej silnika. Przy zwalnianiu nacisku na pedat, silnik powraca do
predkoéci obrotowej ustalonej dzwignig reczng sterowania dawkg paliwa. Przy postugiwaniu sie
pedatem, dzwignia reczna powinna by¢ ustawiona do przodu.

Pedat blokady mechanizmu réznicowego (8).

Wcisniecie pedatu powoduje sztywne potgczenie tylnych kot ciggnika, co zapobiega poslizgowi
jednego z kot. W pracach polowych podczas wystepowania poslizgu jednego z két w poczagtkowe;j
fazie (przy matej réznicy predkosci obrotowych kot napedowych) nalezy wcisng¢ pedat blokady.
Blokada roztgcza sie automatycznie, kiedy predkos¢ tylnych két wyrédwnuije sie.

Przy wigczonej blokadzie kota kierowane ustawi¢ do jazdy na wprost.

Dzwignia (dot. wersji kabinowej) / pokretio (dot. wersji z ramg ochronng) sterowania
szybkoscia reakcji (9).

W trakcie pracy przy regulacji sitowej, obracajgc pokrettem zaworu szybkosci reakcji nastepuje
zmiana czutosci dziatania ukfadu automatycznej regulacji gtebokoéci oraz w trakcie pracy przy
regulacji pozycyjnej zmienia sie szybko$¢ podnoszenia narzedzia zawieszonego na TUZ.

Dzwignia hamulca postojowego (10).

Hamulec postojowy dziata na tylne kofa ciggnika. Aby wigczyé hamulec postojowy, nalezy nacisngé
na pedaty hamulca roboczego (4 i 5) i pociagna¢ dzwignie hamulca postojowego do géry.

Aby zwolni¢ hamulec postojowy, nalezy nacisng¢ pedaty hamulca roboczego, nastepnie wcisngé
przycisk znajdujgcy sie na koncu dzwigni i przesungc jg do dotu.

Uwaga:

& Uruchomi¢ hamulec postojowy przed opuszczeniem siedziska operatora. Opuszczenie
siedziska bez uruchomienia hamulca postojowego wtgcza dzwiekowy sygnat
ostrzegawczy.

21




Dzwignie sterowania podnosnikiem (12, 14)

Podnos$nik hydrauliczny ciggnika jest sterowany dwoma dzwigniami. Dzwignia znajdujgca sie blizej
btotnika steruje pracg podnosnika w tzw. regulacji pozycyjnej (14). Dzwignia, blizej siedziska steruje
pracg podnosnika w tzw. regulacji sitowej (12). Szczegdtowy opis znajduje sie w rozdz. 4.5. - Uktad
hydrauliczny ciggnika.

Dzwignia sterowania rozdzielaczem hydrauliki zewnetrznej (13).
Opis sterowania dzwignig zawarty jest w pkt. 4.5.2.

Regulowany ogranicznik wychylenia dzwigni (15)

Stuzy do ograniczenia wychylenia dzwigni sterowania podnosnikiem. Posiada mozliwos¢ odwrocenia
koncowki po wykreceniu $ruby blokujgcej w zaleznosci od potrzeby zabezpieczenia dzwigni regulacii
pozycyjnej lub dzwigni regulacji sitowe;.

Dzwignia sterowania WOM (16)

Dzwignia ma dwa potozenia:
- do przodu - naped WOM wytgczony,
- do tylu - naped WOM wigczony,

Uwaga:

& W potozeniu przednim dzwigni sterowania WOM - naped WOM wytgczony - nie mozna
uruchomi¢ ciggnika poniewaz ciggnik wyposazony jest w mechanizm bezpiecznego
rozruchu. Nalezy dZzwignie ustawi¢ w potozeniu do tytu - naped WOM wigczony.

Dzwignia blokady podnosnika (17)
Stuzy do zablokowania ciggiet dolnych podnosnika w gérnym potozeniu. Patrz p. 4.5.1.

Biodrowy pas bezpieczenstwa (18)
Pas nalezy zawsze zapinaC po zajeciu miejsca operatora.

Dzwignia regulacji wzdtuznej siedziska operatora (19)
Stuzy do zablokowania siedziska w zgdanym potozeniu.

3.3. Siedzisko operatora — regulacja.

Siedzisko amortyzowane, ze stopniowym, poziomym i pionowym przesuwem oraz ptynng regulacjg
sztywnosci amortyzacji, zalezng od masy operatora. W zaleznosci od wzrostu operatora siedzisko
mozna przesuwac wzgledem kota kierownicy do przodu lub do tytu. Aby przesung¢ siedzisko w
ptaszczyznie poziomej, nalezy wyzebi¢ zapadke dzwignig (19 - rys. 3.2) i przesung¢ siedzisko w
zgdane potozenie.

Po ustawieniu siedziska w zgdanym potozeniu, zapadke nalezy zwolnic.

Regulacje wysokosci (£ 35 mm) mozna wykona¢ pokrecajgc pokrettem w lewo lub prawo w
zaleznosci od potrzeb.

W zaleznosci od masy operatora mozna wyregulowac¢ napiecie sprezyn.

Regulacje wykonuje sie pokrettem przegubowym usytuowanym w dolnej czesci siedziska. Regulacja
jest bezstopniowa i obejmuje zakres 60 + 120 kg masy operatora.

Biodrowy pas bezpieczenstwa (18 - rys. 3.2) nalezy mocowa¢ do otworéw znajdujgcych sie na
bokach siedziska.

Uwaga:
Ciggnik wyposazony jest w czujnik obecnosci operatora. Po opuszczeniu siedziska przez
operatora silnik wytgcza sie automatycznie po 7 — 10 sekundach.
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3.4. Rama ochronna ROPS.

Ciaggnik wyposazono w sktadang rame ochronng ROPS (Roll-Over Protective Structure — ang.)
chronigca operatora w przypadku przewrdcenia sie maszyny.

W celu ztozenia ramy ROPS:

1. Odkrecic¢ sruby ustalajgce (3 - rys. 3.4.1). Wyja¢ sworznie (1 - rys. 3.4.1) i zawleczki (2 - rys. 3.4.1)
Z obu stron ramy.

2. Opusci¢ rame ROPS (4 - rys. 3.4.3).

3. Wiozy¢ sworznie w otwory i zabezpieczy¢ zawleczkami.

4. Wkreci¢ sruby ustalajgce (3 - rys. 3.4.1)..

Rys. 3.4.1 Rama ochronna ROPS w pozycji
roztozone;j.

1- sworzen,

2- zawleczka,

3- sruba zabezpieczajaca

Rys. 3.4.2 Rama ochronna ROPS w pozycji
ztozonej.

1- sworzen,

2- zawleczka,

Rys. 3.4.3 Rozktadanie / sktadanie ramy ochronnej
ROPS
4- element regulowany ramy ROPS.

W celu podniesienia ramy ROPS:

1. Odkrecic¢ sruby ustalajgce (3 - rys. 3.4.1). Wyjaé sworznie (1 - rys. 3.4.1) i zawleczki (2 - rys. 3.4.1)
Z obu stron ramy.

2. Podnies¢ rame ROPS do pozycji pionowej (4 - rys. 3.4.3).

3. Wiozy¢ sworznie w otwory i zabezpieczy¢ zawleczkami.

4. Unieruchomi¢ rame ROPS dokrecajgc sruby ustalajgce (3 - rys. 3.4.1).
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Uwaga:
Przed podniesieniem lub zlozeniem ramy ROPS, nalezy zawsze wytaczy¢ silnik, wyja¢

kluczyk ze stacyjki i zaciggngé hamulec postojowy.

Czynnosci te nalezy zawsze wykonywaé w bezpiecznej i stabilnej pozycji, stojac z tytu
ciggnika.

Jazda ze zlozong ramg ROPS jest niebezpieczna. Rama ROPS moze by¢ ztozona tylko
w warunkach, gdy nie ma zadnego zagrozenia, przewrocenia ciaggnika. W przypadku
zmiany warunkéw pracy, nalezy niezwltocznie roztozy¢ rame ROPS.

Uwaga:
Podczas sktadania i rozkladania rame ROPS nalezy trzymaé¢ mocno oburacz oraz

wykonywac te czynnosci powoli i ostroznie.

Uwaga:
Sworznie musza by¢ prawidiowo wtozone i zabezpieczone.

> P> > B

Uwaga:

Podczas pracy ciggnikiem, rama ROPS powinna byé zawsze ustawiona w pozycji
pionowej. W takiej sytuacji pas bezpieczenstwa musi by¢ zapiety.

Jezeli podczas pracy, istnieje koniecznos¢ ztozenia ramy ROPS, wtedy nie nalezy
zapina¢ pasa bezpieczenstwa. Moze to stwarza¢ zagrozenie w przypadku
przewrocenia ciagnika.
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4. UZYTKOWANIE CIAGNIKA

4.1. Docieranie ciagnika.

Sposdb uzytkowania ciggnika w okresie docierania ma podstawowy wplyw na osiggi i zywotnosc
silnika oraz dalszg prace ciggnika.
Dlatego w okresie docierania nalezy przestrzegaé nastepujgcych zalecen:

od poczatku ciggnik powinien by¢ uzytkowany przy obcigzeniu silnika mozliwie bliskim warunkom
petnego obcigzenia;

unika¢ dtuzszej pracy zaréwno na wysokich jak i niskich obrotach biegu luzem;

unika¢ przecigzenia silnika objawiajgcego sie brakiem reakcji na zwiekszenie dawki paliwa:

przy ciggnieciu ciezkich tadunkéw nalezy uzywac nizszych biegow;

podczas pierwszych 15 mth pracy ciggnika nalezy wigczanie i wylgczanie sprzegta wykonywac z
zachowaniem nalezytej ptynnosci aby umozliwi¢ utozenie sie jego tarczy. W okresie docierania
ciggnika nalezy zwraca¢ uwage na luz na pedale sprzegta i w razie jego zmniejszenia sie dokonac¢
regulaciji;

nalezy zwraca¢ szczegblng uwage na wskazania wskaznikéw: temperatury cieczy chfodzgcej i
cid$nienia powietrza a takze kontrolek oraz okresowo ale w miare czesto kontrolowaé stan potgczen
srubowych;

dbac¢ o wtasciwy poziom olejow i ptynow.

Po zakonczeniu docierania (50 mth pracy) nalezy przeprowadzi¢ w Autoryzowanej Stacji Obstugi
przeglad gwarancyjny, ktorego zakres podano w tablicy 4 - rozdziat 5.1.

4.2. Uruchamianie silnika i zatrzymywanie silnika.

Czynnosci przed rozruchem.
Przed uruchomieniem silnika nalezy:

wykonaé czynnosci zwigzane z obstugg codzienng w/g opisu w rozdziale 5.1 (przeglady
techniczne - przeglad co 10 mth);

wigczyé gtéwny odtgcznik pradu, znajduje sie po prawej stronie ciggnika nad skrzynkg akumulatora
(rys. 4.2 oraz 11 - rys. 5.3.3.),

zajgc¢ stanowisko kierowcy;

ustawi¢ dzwignie zmiany biegdéw, reduktora w potozenia neutralne a dzwignie sterowania WOM w
potozeniu roztgczonym;

przesung¢ dzwignie sterowania podnosnikiem catkowicie do przodu;

sprawdzi¢ i ewentualnie zaciggng¢ hamulec postojowy;

sprawdzi¢ czy dzwignia rozdzielacza hydrauliki zewnetrznej zajmuje potozenie neutralne (patrz
punkt 4.5.2)

Wytgczony Wiaczony

Rys. 4.2 Gtéwny odtacznik pradu

Ciggnik posiada automatyczng blokade rozruchu uniemozliwiajagcg przypadkowe uruchomienie

silnika. Rozruch mozliwy jest po ustawieniu dzwigni reduktora w potozenie neutralne .

25



Rozruch silnika normalny (powyzej 5° C)

Wycisng¢ pedat sprzegta, przesungé dzwignie recznego sterowania dawkg paliwa i przekreci¢
kluczyk w stacyjce (25 - rys. 3.1.) w prawo do oporu (potozenie 4) celem witgczenia rozrusznika. Gdy
silnik zostanie uruchomiony nalezy zwolni¢ nacisk na kluczyk, ktory powroci w potozenie 2.

Czas wigczenia rozrusznika nie moze trwaé dituzej jak 40 sekund.

Powoli zwolni¢ pedat sprzegta a reczng dzwignig sterowania dawkag paliwa ustawi¢ obroty silnika,
przy ktorych silnik pracuje réwnomiernie.

Jezeli pierwszy rozruch sie nie udat nalezy go powtérzy¢, lecz dopiero po uptywie okoto 30 sekund.
Po kilku prébach nieudanego rozruchu, nalezy odpowietrzy¢ uktad paliwowy zgodnie z zaleceniami
zawartymi a rozdz. 5.3.2.

Rozruch silnika w niskich temperaturach

Przy temperaturach ponizej 5° C, konieczne jest uzycie $wiecy zarowej. W tym celu nalezy przekrecic¢
kluczyk w stacyjce (25 - rys. 3.1) w prawo (w potozenie 3 ,grzanie”) i przytrzymac przez 20 =+ 30
sekund, po czym przekreci¢ kluczyk w tym samym kierunku (do oporu) celem wigczenia rozrusznika
(potozenie 4), po czym zwolni¢ kluczyk, ktéry samoczynnie powrdci do potozenia 2.

Czas wtgczenia rozrusznika nie moze trwac dtuzej jak 30 sekund.

Zatrzymanie silnika

Przed zatrzymaniem silnika pracujgcego na wysokiej predkosci obrotowej lub/oraz przy wysokim
obcigzeniu, nalezy zmniejszy¢ jego obroty do predkosci biegu jatowego i pozostawi¢ na co najmniej 3
minuty w celu obnizenia i stabilizacji temperatury.

Ostrzezenie!
' Zatrzymanie silnika natychmiast po pracy w warunkach wysokiego obcigzenia moze
° powodowac przegrzewanie oraz przyspieszone zuzycie elementéw silnika.

4.3. Jazda ciggnikiem.

Uwaga:
' Przed rozpoczeciem pracy operator powinien doktadnie zapoznac sie z funkcjg i dziataniem
d wszystkich dzwigni sterowniczych i wskaznikéw

Po uruchomieniu silnika nalezy:
e wcisngC pedat sprzegta i wtgczy¢ wymagany bieg;
¢ zwolni¢ hamulec postojowy (reczny);
e zwieksza¢ powoli predkosc¢ obrotowg silnika przy réwnoczesnym powolnym zwalnianiu pedatu
sprzegta - ciggnik zaczyna ruszac;
e zdjgC stope z pedatu sprzegta i powoli zwieksza¢ dawke paliwa do uzyskania wymagane;j
predkosci obrotowej silnika.

Ostrzezenie!
e Podczas jazdy ciggnikiem nie trzymac stopy na pedale sprzegta, poniewaz czesciowo
& wcisniety pedat moze spowodowac przegrzanie lub zniszczenie sprzegta
e W czasie jazdy nie wolno bez roztgczania napedu przetgczaé dzwigni zmiany biegdw.
Nie zjezdzaC z pochytosci z wcisnietym pedatem sprzegta lub na wytgczonym biegu.
¢ Przy holowaniu ciggnika, silnik musi pracowac¢ (ze wzgledu na hydrostatyczny
uktad kierowniczy) a dzwignie zmiany biegu nalezy ustawi¢ w pozycji ,luz” .

W czasie jazdy pedaty hamulca powinny by¢ zawsze ztgczone sworzniem blokujgcym, aby oba kota
hamowaty jednoczesnie. Stosowanie hamulcéw niezaleznych nalezy ograniczy¢ wytgcznie do
wykonywania nawrotow w polu z narzedziami zawieszanymi.
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Ostrzezenie!
& ¢ Nie wolno uzywaé hamulcéw niezaleznych przy wiekszych predkosciach jazdy.
o Hamulca postojowego (recznego) uzywacé tylko na postoju - moze by¢ uzyty do
awaryjnego hamowania.

Przy pracach polowych, podczas wystgpienia poslizgu jednego z két, nalezy wigczy¢ pedat blokady
mechanizmu réznicowego. Wytgczenie blokady nastepuje po zwolnieniu pedatu blokady. Jezeli
blokada mechanizmu roznicowego nie wytgczy sie automatycznie, nalezy wykona¢ minimalny skret
két w lewo lub prawo.

Ostrzezenie!

Przy wigczonej blokadzie nie wolno wykonywag¢ ostrych skretéw ciggnikiem.

Uwagal

Przed wtgczeniem sie do ruchu na drogach publicznych nalezy sprawdzi¢ czy ciggnik
posiada:

- tablice wyrdzniajgca dla pojazdéw wolno poruszajgcych sie;

- gasnice;

- tréjkat ostrzegawczy odblaskowy.

' Nie usituj wtgcza¢ blokady, gdy jedno z két jest w duzym poslizgu (koto wiruje — duza
o réznica predkosci obrotowej kot napedowych).

Podczas poruszania sie po drogach publicznych nalezy stosowac sie do przepisdéw ruchu drogowego.
Przy holowaniu nalezy zaopatrzy¢ ciggnik w tréjkat ostrzegawczy.

Ostrzezenie!
Zabrania sie holowania ciggnika z niesprawnym ukladem kierowniczym oraz
hamulcowym.

Holowa¢ mozna maszyny i przyczepy po bezposrednim sprzegnieciu z ciggnikiem lub za
posrednictwem potgczenia sztywnego (holu sztywnego).

4.4. Naped walem odbioru mocy

Wat odbioru mocy umieszczony w korpusie tylnego mostu ma koncéwke obracajgcg sie w prawo (lub
w lewo przy wtgczonym napedzie zaleznym i dzwigni zmiany biegow w potozeniu biegu wstecznego —
patrzac od tylu ciggnika) o srednicy 35 mm z 6 wypustami typu 1 wg. PN-77/R-36101 z rowkiem
pierscieniowym przeznaczonym do bezpiecznego zamocowania watu przegubowo-teleskopowego
napedzanej maszyny.

Jest na stale ostoniety ostong daszkowg (4 - rys. 4.6.2) oraz zabezpieczany, (jezeli WOM nie jest
uzywany) nakrecang ostong 5- rys.4.6.2).

W celu wigczenia napedu WOM nalezy w petni wcisngé sprzegto nastepnie przesunaé dzwignie
WOM do tytu (16 - rys. 3.2). Do uzyskania 540 obr/min WOM, nalezy ustawi¢ obroty silnika na 1810
obr/min. Nastepnie zwolni¢ do potowy pedat sprzegta i wigczy¢é odpowiedni bieg aby kontynuowaé
prace ciggnika.
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Uwaga:
W celu ochrony ukfadu napedowego przed przecigzeniem, przed wigczeniem napedu

WOM nalezy zmniejszy¢ obroty silnika do obrotéw biegu jatowego.

Uwaga:

Podtaczenie watu przegubowo-teleskopowego do ciggnika i maszyny wykonac¢ scisle
wedtug zaleceh podanych w instrukcji obstugi watu, ktéra jest dodawana przez producenta
do kazdego sprzedawanego watu.

Ostrzezenie !

Przed podfgczeniem, regulacjg lub naprawg przy narzedziach napedzanych watem
odbioru mocy, nalezy wytaczy¢é WOM i zatrzymac silnik.

Zabrania sie napedzania maszyn rolniczych watem przegubowo-teleskopowym z ostong
potkryta, gdy nie ma zamontowanej do maszyny ostony daszkowej WOM.

Po zamontowaniu watu przegubowo-teleskopowego do ciggnika, nalezy zapigé
tancuszek do ostony daszkowej, aby uniemozliwi¢ wirowanie ostony watu podczas jego
pracy.

Gdy nie korzysta sie z WOM, kohcowka watu powinna by¢ ostonieta kotpakiem.
Wszystkie czynnosci przy demontazu wspornika WOM lub montazu ostony daszkowej i
watu przegubowo-teleskopowego nalezy wykonywac przy niepracujgcym silniku.

Przed podigczeniem, regulacjg lub naprawg przy narzedziach napedzanych watem
odbioru mocy, nalezy wytgczyé WOM i zatrzymac silnik
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4.5. Uklad hydrauliczny ciggnika.

Ukfad hydrauliczny ciggnika sktada sie z uktadu podnos$nika i uktadu hydrauliki zewnetrznej.

Ukfad hydrauliczny podnosnika stuzy do sterowania narzedziami zawieszanymi na trzypunktowym
uktadzie zawieszenia (TUZ), a ukfad hydrauliki zewnetrznej steruje zewnetrznymi urzadzeniami o
napedzie hydraulicznym.

4.5.1. Uktad hydrauliczny podnosnika.

TUZ pozwala potgczyé ciggnik z narzedziem w jeden zespodt, w ktérym narzedzie jest sterowane
uktadem hydraulicznym ciggnika. Uktad hydrauliczny ciggnika moze pracowac w:
- regulacji sitowej - steruje gteboko$cig pracy narzedzia zagtebionego w glebie, np.:
podczas orki, podorywki, kultywaciji;
- regulacji pozycyjnej - steruje potozeniem narzedzia na wybranej wysokosci
wzgledem podfoza, np.: podczas wspotpracy z siewnikiem,
rozsiewaczem nawozow, opryskiwaczem.
Podnos$nik sterowany jest dwoma dzwigniami umieszczonymi z prawej strony siedziska (12, 14 - rys.
3.2);
e dzwignia regulacji sitowej - znajdujgca sie blizej siedziska (12 - rys. 3.2);
e dzwignia regulacji pozycyjnej - znajdujgca sie blizej btotnika (14 - rys. 3.2);

Regulacja sitowa

Przy regulacji sitowej gteboko$¢ pracy narzedzia ustawia sie dzwignig (12 - rys. 3.2) znajdujgca sie
blizej siedziska. Przesuwanie dzwigni do przodu powoduje zagtebianie narzedzia a do tytu, jego
wygtebianie. W skrajnym tylnym potozeniu narzedzie zostanie podniesione do géry. Podczas pracy
na regulacji sitowej narzedzie jest automatycznie utrzymywane na wybranej dzwignig gtebokosci, co
powoduje docigzenie osi tylnej ciggnika i zwieksza przyczepnos¢ kot tylnych. Przy pracy w regulacii
sitowej nalezy wspotpracowac z narzedziami zawieszanymi bez koét kopiujgcych. Jezeli narzedzie ma
koto kopiujgce, nalezy je catkowicie podnies¢ lub zdemontowac.

Rozpoczecie pracy: dzwignie regulacji sitowej przesungé do przodu, do potozenia, w ktorym
narzedzie osiggnie wymagang gtebokosc.

Praca: dzwignia regulacji sitowej moze by¢ nieznacznie przesuwana wzgledem wybranego pofozenia,
w zaleznosci od zmiennych warunkéw glebowych. Powrot dzwigni do wybranego uprzednio potozenia
utatwiajg oznaczenia cyfrowe umieszczone na pulpicie sterowania.

Pokretto zaworu szybkosci reakcji (9 - rys. 3.2) ustawi¢ w takim potozeniu, aby utrzymaé maksymalnie
réwnomierng gteboko$¢ pracy narzedzia. Jezeli nie mozna utrzymaé réwnomiernej gtebokosci pracy
lub narzedzie podskakuje, nalezy wolno obraca¢ pokretto w kierunku ,wolne” (zgodnie z ruchem
wskazéwek zegara).

Zakonhczenie pracy: przesung¢ dzwignie regulacji sitowej maksymalnie do tytu.

Uwaga:
Podczas pracy na regulacji sitowej dzwignia regulacji pozycyjnej caty czas

Ostrzezenie!
Po zakonczeniu pracy na regulacji sitowej, przy transporcie narzedzia z pola do domu
nalezy korzystac z regulacji pozycyjne;j.

& pozostaje w przednim skrajnym potozeniu.

Regulacja pozycyjna

Regulacja pozycyjna zapewnia automatyczne utrzymywanie zawieszonego narzedzia na TUZ w
stosunku do ciggnika w potozeniu wybranym dzwignig regulacji pozycyjnej (14 - rys. 3.2)

Rodzaj wykonywanych prac - prace wymagajgce utrzymania narzedzia na statej wysokosci (np.
rozsiewacz nawozow mineralnych, opryskiwacz).

Mozna takze wykorzystac te regulacje przy ptytkiej orce wyréwnujgcej i kultywatorowaniu.
Rozpoczecie pracy: dzwignie regulacji pozycyjnej przesungé¢ do przodu, do potozenia, w ktérym
narzedzie osiggnie wymagang wysoko$¢ (OPUSZCZANIE).
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Praca: nie sg konieczne dodatkowe ustawienia.

Po osiggnieciu przez narzedzie wymaganej gtebokosci pracy ustawi¢ ogranicznik wychylenia przy
pozycji dzwigni w celu tatwiejszego okreslenia jej potozenia podczas pracy.

Zakonczenie pracy: przesung¢ dzwignie regulacji pozycyjnej do tytu (PODNOSZENIE).

Pozycija _transportowa: dzwignie sterowania pozycyjnego, przesung¢ maksymalnie do tylu
(TRANSPORT).

W trakcie pracy przy regulacji pozycyjnej mozliwa jest regulacja predkosci podnoszenia narzedzia
zawieszonego na TUZ za pomocg pokretta / dzwigni zaworu szybkosci reakcji (9 - rys. 3.2).
Przesuwanie pokretta w kierunku ,szybko” powoduje przyspieszenie wznoszenia, w kierunku ,wolno”
— zwolnienie.

Uwaga :
Podczas korzystania z regulacji pozycyjnej dzwignia regulacji sitowej caty czas pozostaje w

przednim skrajnym potozeniu

Podczas transportu narzedzi na TUZ nalezy zablokowaé regulowany ogranicznik (15- rys.
3.2) aby uniemozliwi¢ przypadkowe przesuniecie dzwigni regulacji pozycyjnej (14- rys. 3.2)
co mogtoby doprowadzi¢ do opuszczenia i uszkodzenia narzedzi zawieszonych na TUZ.

N
ey

Blokada podnosnika

Ciagnik wyposazony jest opcjonalnie w dodatkowg blokade podnos$nika (rys. 4.5.1i 17 - rys. 3.2).
W celu zablokowania ciegiet dolnych podnosnika w gérnym potozeniu wcisng¢ dzwignie 1 do dotu.
W celu odblokowania ciegiet dolnych (opuszczenia) wcisng¢ dzwignie 2.

Ciegna dolne podnos$nika Podnos$nik w dolnym polozeniu
zablokowane w gérnym polozeniu

Rys. 4.5. Blokada podno$nika hydraulicznego
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4.5.2. Uktad hydrauliki zewnetrzne;.

Uktad hydrauliki zewnetrznej umozliwia sterowanie hydraulicznymi odbiornikami zewnetrznymi.
Moga to by¢ sitowniki jednostronnego lub dwustronnego dziatania oraz silniki hydrauliczne.

Ukfad hydrauliki zewnetrznej ciggnika jest wyposazony w jednosekcyjny rozdzielacz z dwoma
szybkozigczami (rys. 4.5.2).

Rozdzielacz sterowany jest dzwignig (13 - rys. 3.2). W zaleznosci od potozenia dzwigni ci$nienie
wystepuje na odpowiednim szybkoztgczu (np.; w przednim potfozeniu dzwigni ci$nienie wystepuje sie
na dolnym a zlew na goérnym szybkozigczu i odwrotnie w tylnym potozeniu dzwigni, cisnienie
wystepuje sie na gérnym a zlew na dolnym szybkoztgczu). Potozenie centralne jest potozeniem
neutralnym. Schemat rozktadu cisnien na szybkozigczach przedstawia ponizszy rysunek.

Schemat rozktadu cisnien na szybkoztgczach

Potozenia dzwigni Rozktad szybkoztgczy
na wsporniku

o (Gora
(Przdd ciggnika) @ wspornika)
A
(Tyt ciagnika) @ wspomika)

Po przestawieniu dzwigni w potozenie ,do tytlu” bedzie ona Rys. 4.5.2. Szybkoztacza uktadu

utrzymywana w tym potozeniu przez zatrzask. hydrauliki zewngtrznej
Ostrzezenie!
Pozostawienie bez potrzeby dzwigni w potozeniu zablokowanym moze prowadzi¢ do
uszkodzenia pompy hydraulicznej.
Uwagal! 1. Przytgczane urzadzenie hydrauliczne musi by¢ ,zalane” takim samym olejem
jak i uktad hydrauliczny ciggnika. Jezeli nie to nalezy olej w dotgczanym
urzadzeniu spuscic, przeptukaé uktad i zala¢ wtasciwym olejem.
' 2. Przed podtgczeniem lub roztgczeniem przewoddw wytgczyc silnik i usungc cisnienie
. w uktadzie. Aby to uzyskac¢ nalezy dzwignie przesungc¢ w potozenie ,w przod”,

nastepnie w pozostatych kierunkach i pozostawi¢ w pozycji neutralnej. Sprawdzi¢
czystos$¢ i ewentualnie usungc wszelkie zanieczyszczenia z przewoddéw ze
szczegdblnym zwrdoceniem uwagi na kohcowki.

3. Przed rozpoczeciem pracy sprawdzi¢ szczelnos¢ potgczen. Ze wzgledu na wysokie
cis$nienie w uktadzie, sprawdzanie dokonywaé¢ w odpowiednim ubraniu. W przypadku
kontaktu ciata z olejem o wysokim cisnieniu, nalezy skontaktowac sie z lekarzem.

4. Przed rozpoczeciem wtasciwej pracy z urzgdzeniami zasilanymi z hydrauliki
zewnetrznej ciggnika nalezy, po wykonaniu kilku petnych cykli pracy urzadzenia,
sprawdzi¢ poziom oleju w tylnym moscie i w razie potrzeby uzupeié.
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4.6. Zawieszenie maszyn i narzedzi rolniczych na TUZ.

Ukiad hydrauliczny podnosnika z TUZ (patrz rys. 4.6.1) zapewnia sterowanie maszynami i
narzedziami rolniczymi ze stanowiska pracy operatora.
Trzypunktowy uktad zawieszania (TUZ) sktada sie z nastepujgcych elementow:

1.

wnN

Ciegto centralne (2) jest zaopatrzone w nakretke blokujgcg oraz uchwyt blokujacy (3), za pomoca
ktérej mozna regulowac dtugosc¢ ciegna. Moze by¢é montowane do jednego z dwoch otwordw we
wsporniku (4). W razie potrzeby, ciegno gorne nalezy zamocowac na zaczepie ciegna (5).

Ciegta dolne (8 9).

Wieszaki, lewy (6) i prawy (12) tgcza ciegta dolne i ramiona podnosnika. Wieszak prawy ma
mozliwosc¢ regulacji dtugosci za pomoca $ruby regulacyjnej.

Stabilizatory (7 i 10) zabezpieczajg narzedzia przed bocznymi wychyleniami majg mozliwosc
regulacji wzdtuzne;.

Dotgczenie narzedzi do TUZ jest tatwe i szybkie nalezy jednak zastosowa¢ sie do ponizszych
zalecen:

w razie potrzeby zdemontowac¢ widtak zaczepu rolniczego (6 - rys. 4.6.2);

cofngé ciggnik do narzedzia (maszyny) do momentu az konce ciegiet dolnych (8, 9 - rys. 4.6.1)
znajdg sie naprzeciwko sworzni zaczepowych narzedzia;

przy uzyciu dzwigni sterowania podnosnikiem (9, 10 - rys. 3.2.) podnies¢ lub opusci¢ ciegta dolne
do potozenia, w ktérym przegub kulowy lewego ciegta dolnego bedzie ustawiony wspoétosiowo ze
sworzniem zaczepu narzedzia;

zaciggng¢ hamulec postojowy;

nasungc¢ kule przegubu ciegta dolnego na sworzen zaczepu narzedzia i zabezpieczy¢ przetyczka;
zamontowac¢ przegub kulowy prawego ciegta dolnego do narzedzia, wykorzystujgc w

razie potrzeby ptynng regulacje dtugosci prawego wieszaka (12-rys. 4.6.1), przy uzyciu uchwytu
Sruby a nastepnie wypoziomowac narzedzie w ptaszczyznie poprzecznej;

podtgczy¢ ciegto centralne TUZ (2- rys. 4.6.1) do jednego z dwéch otwordow we wsporniku ciegta
gornego w zaleznosci od wysokosci ramy narzedzia a nastepnie do ramy narzedzia i zabezpieczy¢
sworznie przegubdéw ciegta przetyczkami. Ciegto gérne ma dwustronng nakretke rurowg
umozliwiajgca regulacje jego dtugosci.

Stabilizatory.
Stabilizatory zabezpieczajg narzedzie przed bocznymi wychyleniami w catym zakresie podnoszenia

ciegiet dolnych. Po zamontowaniu narzedzia do TUZ dtugos¢ stabilizatoréw zewnetrznych nalezy
wyregulowac ustawiajgc sworzen w odpowiednim otworze stabilizatora.

Uwaga: Po podfgczeniu narzedzia do uktadu zawieszenia nalezy sprawdzi¢ czy ciegta dolne w

catym zakresie podnoszenia pracujg bez napinania stabilizatoréw.

W przypadku nie korzystania z TUZ-u, nalezy zawsze ciegta dolne spig¢ belka
zaczepowa. W przeciwnym razie moze nastgpi¢ uszkodzenie opon két tylnych w
wyniku kolizji z ciegtami dolnymi.

Ostrzezenie!
W zadnym przypadku nie nalezy ciggna¢ lub holowaé narzedzi zaczepiajac do
gornego wspornika TUZ.

o -

Uwaga:
' Po zakonczeniu pracy ciagnikiem, przed opuszczeniem miejsca pracy przez operatora,
[ ]

narzedzia podtgczone do trzypunktowego uktadu zawieszenia powinny by¢ opuszczone
na ziemie
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4.7. Zaczepianie maszyn i narzedzi rolniczych.

Maszyny i narzedzia moga by¢ doczepiane do:
e zaczepu rolniczego;
¢ Dbelki zaczepowej

Zaczep rolniczy.

Zaczep rolniczy (6 - rys. 4.6.2) stuzy do wspotpracy z doczepianymi maszynami i narzedziami
rolniczymi. Posiada dwa potozenia widlaka (wysuniete i wsuniete). W przypadku wysuniecia osi
sworznia widtaka na odlegtos¢ 400 mm od kohca WOM, dopuszczalne pionowe obcigzenie widtaka
wynosi 5 kKN. Natomiast przy wysunieciu a odlegtos¢ 350 mm dopuszczalne pionowe obcigzenie
wynosi 8 kN (rys. 4.7). W tym potozeniu jest mozliwe podtgczenie maszyn budowanych na bazie
przyczepy jednoosiowej.

Belka zaczepowa.

Belka zaczepowa moze by¢ wykorzystywana jedynie do zaczepiania lekkich narzedzi rolniczych.
Przystosowana jest do $rednicy otworéw w przegubach kulowych wg normy PN-88/R-36110 Kategorii
2 (wg ISO 730 1 -1990).

Uwaga: Nie wolno korzysta¢ z belki zaczepowej ustawionej powyzej osi tylnej ciggnika, gdyz
grozi to w brakiem stabilnosci. Niedopuszczalne jest zaczepianie urzgdzeh mogacych w
' czasie pracy i transportu poderwac belke zaczepowg do géry.
°

Rys. 4.6.1. Trzypunktowy uktad zawieszenia (TUZ)  Rys. 4.6.2. Zaczepy

1- przegub kulowy ze sworzniem, 2- ciggno 4- ostona daszkowa WOM,
centralne, 5- kolpak koncowki WOM, 6- zaczep rolniczy,
3- uchwyt blokady ciggna, 4- wspornik ciggna 7- sworzen, 8- sworzen blokady zaczepu rolniczego.

centralnego, 5- zaczep ciggna centralnego, 6-
wieszak lewy, 7- stabilizator lewy, 8- ciggno
dolne lewe, 9- cieglo dolne prawe, 10-
stabilizator prawy, 11- uchwyt sruby regulacji
dhugos$ci wieszaka prawego, 12- wieszak prawy.
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Rys. 4.7. Obcigzenia zaczepu rolniczego
1- koncowka WOM, 2 — odlegtos¢ konca WOM od osi
sworznia zaczepu rolniczego, 3 - zaczep rolniczy

- T
PR e ]
TR LS SRR § % ¢

4.8. Stosowanie obcigznikow.

Réznorodnos¢ prac, jakie mogg by¢é wykonywane ciggnikiem, moze stwarza¢ koniecznosc

zastosowania dodatkowych mas obcigzajgcych. Taka konieczno$¢ jest podyktowana wzgledami

bezpieczenstwa pracy operatora, zwiekszeniem przyczepnosci két napedowych a takze

zapobieganiem utraty sterownosci ciggnika.

Dodatkowe masy obcigzajgce (obcigzniki) mogg by¢é montowane:

e do wspornika obcigznikow przednich - 2 obcigznikow o masie 22 kg kazdy oraz obcigznik
Srodkowy z hakiem holowniczym o masie 40 kg (2 x 22 + 40 kg = 84 kg),

¢ do kot tylnych — 2 obcigzniki gtdbwne o masie 35 kg kazdy (2 x 36 = 72 kQ).

Uwaga: Ze wzgledu na znaczng mase obcigznikow kot tylnych oraz wspornika obcigznikéw
przednich, zachowac¢ szczegolng ostroznos$¢ podczas ich przenoszenia i montazu;
czynnos¢ ta powinna by¢é wykonywana przez dwie osoby.
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4.9. Transport ciggnika.

Holowanie ciggnika

W przypadku koniecznosci holowania lub pchania ciggnika na krotkim dystansie nalezy pamietac, ze
hydrostatyczny uktad kierowniczy umozliwia kierowanie ciggnikiem po wytgczeniu silnika na krétki
okres czasu.

W takiej sytuacji w pozycji neutralnej nalezy ustawic:
1. Dzwignie wyboru kierunku jazdy.
2. Dzwignie zmiany biegow.
3. Dzwignie reduktora.
4. Upewnic sie czy dzwignia wyboru napedu WOM znajduje sie w neutralnej pozycji.
5. Zwolni¢ hamulec postojowy.

Jazda ciggnikiem
- W razie wylgczenia silnika, znacznie wzrasta sita potrzebna do obracania kotem kierownicy.
- Podczas hamowania nalezy zawsze uzywac¢ obydwu pedatow hamulca.
- Ciagnik nalezy holowac lub pcha¢ z odpowiednio niskg predkoscia.

Bezpieczna jazda
- Nalezy uzywac tréjkata ostrzegawczego dla pojazdéw wolnobieznych.
- Wigczy¢ odpowiednie swiatta oraz uzywac swiatta ostrzegawczego.
- Przestrzegac lokalnych przepiséw ruchu drogowego dla danego typu pojazdu.

Przewozenie ciggnika
Ciagnik nalezy przewozi¢ przystosowanym pojazdem.
- Zaciggng¢ hamulec postojowy
- Zamocowac¢ ciggnik do pojazdu za pomocg odpowiednich paséw, tancuchéw lub podobnych
przyrzadow.
- Do zamocowania pasow wykorzystac tylny zaczep rolniczy lub podobne urzgdzenia.

Uwaga: Nie nalezy mocowa¢ tancuchéw lub podobnych przyrzadéw do czesci

ciggnika mogacych ulec uszkodzeniu.
Narzedzia rolnicze muszg by¢ oznaczone za pomoca odpowiednich znakéw

i Swiatet ostrzegawczych zgodnie z przepisami ruchu drogowego.

Rys. 4.9. Punkty podnoszenia ciggnika podnosnikiem.
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5. OBSLUGA | REGULACJA.

5.1. Przeglady techniczne.

Tablica 4
8
Ll o | & e |3 wof.
Okres Elementy podlegajgce czynnosciom obstugowym 'g 3 g _g g :t§> % :8 o,
L
@ |0 |lwn |2 |2855 08
Co 10 mtg | Poziom oleju w silniku X X
Kolektor pytu filtra powietrza X
Poziom ptynu chtodzgcego w chiodnicy X X
Chtodnica (rdzen chtodnicy) X
Woda w zbiorniku powietrza X
Pasek klinowyi (przez okres pierwszych 30 mth pracy X X
paska)
Filtr wstepny powietrza X
Przeglad Olej silnikowy i filtr oleju X
po Filtr/y paliwa X | X X
pierwszych | Poziom ptynu chtodzgcego w chiodnicy X X
50 mtg Obroty silnika biegu luzem X X
Zewnetrzny element filtra powietrza X
Dokrecenie nakretek gtowicy X X
Pasek klinowy wentylatora X X
Sprzegto gtdéwne i sprzegto WOM X X
Poziom oleju w tylnym moscie X X
Filtr oleju hydraulicznego X
Olej w przednim moscie i przednich zwolnicach X
Odpowietrznik przedniego mostu napedowego X
Ukfad kierowniczy, poziom oleju w zbiorniku uktadu hydr. X X
Hamulce - regulacje X X
Szczelno$é Instalacji X X
Instalacja elektryczna - dziatanie wszystkich elementéow | X X
(sprawdzi¢ po tescie jazdy ciggnikiem)
Akumulator - poziom i gesto$¢ elektrolitu, zaciski X X
Punkty smarowania wg tabeli 6 X
Szczelno$é potgczen - stan, wycieki spod uszczelnien| X X
(sprawdzi¢ po tescie jazdy ciggnikiem)
Potgczenia $rubowe (kota, kolektory, rama ochronna,| X X
obcigzniki, TUZ, reflektory, lampy)
Ogumienie, stan i ci$nienie X X
Co 50 mtg | Filtr/y paliwa X
Poziom oleju w tylnym moscie X X
Akumulator - poziom i gestos¢ elektrolitu, zaciski X X
Punkty smarowania wg tabeli 6 X
Skok jatowy pedatu sprzegta X X
Po{gc.zelni'a Srubowe (kota, kolektory, rama ochronna, X X
obcigzniki, TUZ, reflektory, lampy)
Ogumienie, stan i ciSnienie X X
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Co 300 mtg | Olej silnikowy i filtr oleju X X
Poziom oleju w skrzyni przektadniowej X X
Poziom oleju w przednim moscie i przednich zwolnicach X X
Filtr oleju hydraulicznego X
Hamulce - regulacje X X
Nacigg paskow klinowych X X
Potgczenia srubowe (kolektory, TUZ, rama ochronna) X X
Poziom oleju w zbiorniku hydrostatycznego uktadu kier. X X
Wktad zewnetrzny filtra powietrza X

Co 600 mtg | Wkiad zewnetrzny filtra powietrza X
Filtr paliwa - wstepny X
Luz zaworowy X X
Olej w zbiorniku hydrostatycznego uktadu kier. X
tozyska kot przednich osi nienapedzanej X X
Wirnik rozrusznika X X

Co 900mth | Filtr paliwa - wktad dokfadnego oczyszczania X
Odpowietrzanie uktadu paliwowego X
Olej w zbiorniku hydrostatycznego uktadu kier. X
Olej w tylnym moscie X
Olej w przednim moscie i zwolnicach przednich X
Zbiornik paliwa i zbiornik powietrza X
Poziom oleju w skrzyni przektadniowe;j X

Opis w Uktad chtodzenia

tekscie X X

Opis w Obstuga ogdlna

tekscie

Uwaga: Przeprowadzi¢ czynnosci, co kazdg podang liczbe motogodzin
- oznacza to, ze wykonujgc przeglad np. po 300 mtg, nalezy wykona¢ w nim réwniez
czynnosci wykonywane po 10 i 50 mtg a wykonujgc przeglad po 600 mtg, wykonaé
czynnosci przeglagdéw po 10, 50 i po 300 mtg itd.

Przeglad nieodptatny gwarancyjny (po pierwszych 50 mth) — jest przegladem obowigzkowym

5.2. Smarowanie.

5.2.1. Oleje.

W ciggnikach mozna stosowac oleje smarownicze ktérych gatunki i zastosowanie prezentuje
tablica nr 5.
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Tablica 5

Rodzaj oleju Zalecany gatunek oleju Zastosowanie Poziom oleju
Silnikowy API CI-4 15W-40 Miska olejowa silnika miedzy kreskami wskaznika
Przekfadniowy |UTTO API GL4 Tylny most , : .
. . miedzy kreskami wskaznika w
Skrzynia przekfadniowa

tylnym moscie dla wszystkich

Podnosnik uktadow

Zwolnice tylne

do dolnej krawedzi otworu

Hydrauliczny Hipol ATF-2D Uktad kierowniczy kontrolnego

5.2.2. Smary.

W ciggniku do smarowania tozysk tocznych, slizgowych, $rub regulacyjnych i innych elementéw
ruchomych, stosuje sie smar staty (np.: 0 symbolu LT- 43).
Smar naktadany jest recznie lub uzywajgc smarownicy w przypadku smarowania za posrednictwem
tzw. kalamitek. Punkty smarowania przedstawia tablica 6.

Tablica 6

Miejsce smarowania Sposdb Tlo$¢ punktow Smarowac co:

smarowania smarowania
tozyska piast kot przednich osi nienapedzanej recznie 1x2 600 mth
tozyska piast kot tylnych smarownicg 1x2 50 mth
Sworznie zwrotnic osi przedniej
- nienapedzane;j smarownicg 1x2 50 mth
- hapedzanej smarownicg 1x2 50 mth
Sworzen osi przedniej smarownicg 50 mth
- nienapedzanej 1
- hapedzane;j 2
Sworzen ciegfa pedatu sprzegta smarownicg 1 50 mth
Sworzen pedatéw hamulca smarownicg 2 50 mth
Mechanizm uruchamiania hamulcow smarownicg 2 50 mth
TUZ: wieszaki smarownicg 2 50 mth
TUZ: sworznie wspornika 3-punktowego smarownicg 3 50 mth
TUZ: elementy gwintowane recznie 50 mth

5.2.3 . Napelnianie zbiornikéw.

Oleje i smary nalezy chroni¢ przed zanieczyszczeniami mechanicznymi i chemicznymi,
przechowujgc w szczelnych nie zardzewiatych zbiornikach i rozlewa¢ za pomocg osobnych, czystych
naczyn.

Tablica 7

Rodzaj ptynu Zastosowanie ilo$¢ w litrach
Olej silnikowy Miska olejowa silnika 6,5
Olej przekfadniowy Skrzynia przektadniowa 12,5

Tylny most, podnosnik 22,5
Olej w ukfadzie hydrostatycznym | Zbiornik ukfadu hydrostatycznego 3,0
Ptyn chtodzgcy Ukfad chtodzenia 12,9
Olej napedowy Zbiornik paliwa 60

Przed sprawdzeniem poziomu danego ptynu i jego nalaniem, z korkéw kontrolnych i wlewowych wraz
Zz miejscami bezposrednio przylegtymi, usung¢ zanieczyszczenia.

Przed zakreceniem korkow nalezy sprawdzi¢ i ewentualnie wymieni¢ uszczelki.

Zbiornik paliwa napetnia¢, zawsze przez lejek z gestym sitkiem, olejem napedowym:

Chiodnice nalezy napetni¢ ptynem do uktadoéw chtodzenia lub w okresie letnim czystg miekkg woda.
llosci ptyndw (poziomy maksymalne) przedstawia tablica 7.
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5.3. Silnik.

5.3.1. Uklad smarowania silnika.

Wymiana oleju w misce olejowej silnika.

Poziom oleju w misce olejowej silnika nalezy sprawdzaé codziennie, (gdy ciggnik stoi poziomo), po
uptywie kilkunastu minut od zatrzymania silnika. Poziom oleju powinien by¢ utrzymywany pomiedzy
dolng a gorng kreskg na wskazniku pretowym (4-rys. 5.3.1).

Olej nalezy wymieniaé w okresach podanych w niniejszej instrukcji. Do wymiany zuzytego oleju
przystgpi¢ po zakonczeniu pracy ciggnikiem, gdy silnik jest jeszcze gorgcy. Do spustu oleju stuzy
korek spustowy (5-rys. 5.3.1). Gdy olej scieknie, wkreci¢ korek spustowy na swoje miejsce po
uprzednim jego oczyszczeniu, umyciu w oleju napedowym i osuszeniu. Przez otwér wlewowy (1-rys.
5.3.1) wla¢ czystego oleju, w ilosci i gatunku zalecanym przez niniejszg instrukcje.

Przy wymianie oleju zawsze nalezy wymienic rowniez filtr oleju (6-rys. 5.3.1).

Rys. 5.3.2. Uktad chtodzenia.
9- zbiornik wyréwnawczy ptynu
chtodzacego, 10- korek wlewu ptynu
chtodzacego do chtodnicy,

11- uchwyt zamka otwierania maski.

Rys. 5.3.1. Lewa strona silnika.

1- korek wlewu oleju silnikowego (za ttumikiem), 2- alternator, 3- pompa oleju uktadu
hydraulicznego i hydrostatycznego, 4- wskaznik pretowy poziomu oleju silnikowego, 5- korek
spustowy oleju silnikowego, 6- filtr oleju silnikowego, 7- filtr oleju hydraulicznego. 8- skrzynka
narzedziowa.

Uwaga:
& Nie nalezy miesza¢ réznych rodzajow olejoéw ze soba. Grozi to uszkodzeniem
silnika.
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Obstuga filtra oleju.

Filtr oleju petnego przeptywu (6-rys. 5.3.1) nalezy wymieni¢ co 300 mth.

Aby wymienic filtr oleju nalezy:

o odkreci¢ zuzyty filtr oleju;

e pokry¢ uszczelke nowego filtr cienka warstwa oleju ;

o wkreci¢ filtr oleju do gtowicy, a nastepnie dokreci¢ recznie jeszcze % obrotu (nie wolno dokrecaé
zbyt mocno);

e uruchomic silnik po wczesniejszym upewnieniu sie, ze silnik zalany jest olejem;

e sprawdzi¢ czy nie ma przeciekow;

Po zatrzymaniu silnika i jego ostygnieciu, sprawdzi¢ poziom oleju i ewentualnie uzupetni¢ do poziomu

gérnego znaku na wskazniku pretowym.

Rys. 5.3.3. Uktad zasilania paliwem
1- zbiornik paliwa,

2- zawor odciecia paliwa,

3- separator wody,

4- korek spustowy separatora,
5- wkrety odpowietrzajace,

7- filtr paliwa,

8- korki spustowe filtra paliwa,
9- pompa wtryskowa,

10- pompa podajaca reczna,
11- gtowny odtacznik pradu.

5.3.2. Uklad zasilania paliwem.

Ukfadu zasilania paliwem nalezy utrzymywaé we wzorowej czystosci. Zaleca sie raz w roku
przemywac zbiornik paliwa (1-rys. 5.3.3). Zbiornik paliwa napetni¢ czystym olejem napedowym. Nie
nalezy dopuszcza¢ do catkowitego oprdznienia zbiornika. Podczas pracy w warunkach goérskich
nalezy uzupetnia¢ paliwo tak, aby nie dopusci¢ do zapowietrzenia uktadu zasilania paliwem.

Obstuga filtra paliwa

Filtr paliwa (rys. 5.3.3) jest filtrem jednostopniowym z wktadem doktadnego oczyszczania, ktéry
nalezy wymienia¢ co 600 mth. Co 50 mtg sprawdzi¢ i ewentualnie usunaé zanieczyszczone paliwo.
Usuniecie zanieczyszczen realizuje sie po odkreceniu korka spustowego znajdujgcych sie pod
puszka filtra (8-rys. 5.3.3)

Co 900 mth nalezy wymieni¢ wkfad filtra doktadnego oczyszczania (7-rys. 5.3.3) (papierowy) na
nowy. W celu wymiany ktéregos z filtréw nalezy odkreci¢ sruby znajdujgce sie na gornej pokrywie
filtréw paliwa, wyjac zuzyty wkiad i wlozy¢ nowy.

Separator wody

Ciagnik wyposazony jest w separator (3-rys. 5.3.3) stuzacy do oddzielenia wody i wstepnego
usuniecia zanieczyszczenh paliwa. Separator nalezy czysci¢, gdy zbierze sie w nim woda (czerwony
pierscien osiggnie poziom czerwonej kreski na obudowie separatora) lub inne zanieczyszczenia. W
celu ich usuniecia nalezy odkreci¢ korek spustowy (4-rys. 5.3.3) i spusci¢ wode i/lub paliwo z
zanieczyszczeniami.
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Odpowietrzanie uktadu paliwowego.
Ukfad paliwowy ulega zapowietrzeniu gtdéwnie w nastepujgcych przypadkach:
e gdy silnik ma dtugg przerwe w pracy;

przy niewystarczajgcej ilosci oleju napedowego w uktadzie paliwowym;

podczas wymiany i czyszczenia filtrow paliwa;

podczas czyszczenia osadnika pompy zasilajgcej

podczas wymiany pompy witryskowej, wiryskiwaczy, pompy zasilajgcej, przewodéw wysokiego
cidnienia.

Powietrze znajdujgce sie w uktadzie paliwowym uniemozliwia ttoczenie paliwa pod wysokim
cisnieniem do wtryskiwaczy, dlatego w przypadku wykonywania ww. czynnosci obstugowych nalezy
obowigzkowo usungc¢ przyczyny zapowietrzenia i uktad paliwowy odpowietrzy¢.

Uktad paliwowy w ciggnikach nalezy odpowietrzy¢ w nastepujgcy sposob:

sprawdzi¢ i ewentualnie uzupetnic olej napedowy w zbiorniku paliwa,

poluzowa¢ wkret odpowietrzajgcy (5-rys. 5.3.3) znajdujgcy sie na gtowicy wstepnego filtra paliwa
(6-rys. 5.3.3),

odkrecic¢ gatke ttoczka pompy zasilajgcej (10-rys. 5.3.3),

pompowacé paliwo recznie za pomocg pompy zasilajgcej (10-rys. 5.3.3) tak dtugo, az spod wkretu
zacznie wyciekac¢ paliwo pozbawione pecherzykdéw powietrza, a nastepnie dokrecic,

powtérzy¢ powyzszg czynnos¢ dla wkretu odpowietrzajgcego znajdujgcego sie na gtowicy filtra
doktadnego oczyszczania (7-rys. 5.3.3),

poluzowa¢ krociec doprowadzajgcy paliwo do pompy wtryskowej, pompowaé paliwo recznie za
pomocg pompy zasilajgcej (10-rys. 5.3.3) tak dlugo, az spod krocca zacznie wyciekaé paliwo
pozbawione pecherzykéw powietrza, a nastepnie dokrecic,

poluzowaé¢ nakretke na przewodzie przy Sswiecy ptomieniowej, pompowac paliwo recznie za
pomocg pompy zasilajgcej tak dtugo, az spod krocca zacznie wycieka¢ paliwo pozbawione
pecherzykéw powietrza, a nastepnie dokrecic,

wcisngé ttoczek pompy zasilajgcej i zakrecic gatke,

lekko zluzowaé nakretki przewodow przy wtryskiwaczach (rys. 5.3.5), podczas obracania watu
korbowego silnika rozrusznikiem kolejno dokreci¢ nakretki — przy tej operacji dzwignia gazu
powinna znajdowacé sie w potozeniu maksymalnej dawki paliwa.

wytrze¢ do sucha elementy uktadu zasilania paliwem. Uruchomi¢ silnik i sprawdzi¢ ukfad paliwowy
na wycieki

Uwaga:
W przypadku gdy reczna pompka nie pompuje paliwa, nalezy obrdci¢ rozrusznikiem wat

korbowy silnika i ponownie zaczg¢ pompowac. Na zakonczenie odpowietrzania uruchomié
silnik i przez dwie minuty pracowa¢ na wolnych obrotach - jest to niezbedne do
odpowietrzenia pompy wtryskowej. Jezeli po odpowietrzeniu silnik zatrzyma sie lub bedzie
pracowat nierébwno, nalezy sprawdzi¢ uktad paliwowy na szczelnosé.

5.3.3. Filtr powietrza.

Obstuga filtra powietrza (rys. 5.3.6).

Co 10 mtg usungc¢ pyt z filtra poprzez nacisniecie gumowego zbiorniczka pytu (3) znajdujgcego
sie pod filtrem,

Co 50 mtg lub gdy zapali sie kontrolka zanieczyszczenia filtra delikatnie ostuka¢ wkfad
zewnetrzny za pomocg dfoni lub sprezonego powietrza po uprzednim jego wyjeciu z obudowy -
powietrze powinno mie¢ ci$nienie w granicach 2 kg/cm? i byé wdmuchiwane od $rodka wktadu z
odlegtosci nie mniejszej niz 3 cm. Zewnetrzny wkiad filtra wyjmuje sie po odkreceniu nakretki
motylkowej (1) Wnetrze obudowy takze delikatnie oczysci¢ z kurzu. Nie wymontowywac
wewnetrznego wktadu filtra.
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ys. 5.3.5. Wiryskiwacz Rys. 5.3.6. Filtr powietrza Rys. 5.3.7. Korek gpustowy

paliwa 1- nakrgtka motylkowa, 2- podktadka z uszczelkg,  ptynu chtodzacego z
1- wtryskiwacz, obudowa, 3- zbiornik pytu, 4- pokrywa, chtodnicy

2-$ruby ustalajace, 5- wktad zewnetrzny, 6- wklad wewngtrzny,

3-przewod dolotowy, 7- obudowa filtra.

4- przewod przelewowy

Co 600 godzin lub, w razie potrzeby czesciej, nalezy zewnetrzny wktad wymienic.
Whktad wewnetrzny jest wkladem doktadnego oczyszczania i nalezy go wymieniaC po trzykrotnej
wymianie wktadu zewnetrznego. Wktadu wewnetrznego sie nie czysci.

5.3.4. Uktad chiodzenia.

Co 10mtg. lub codziennie przed uruchomieniem ciggnika nalezy sprawdzi¢ poziom ptynu w uktadzie
chtodzenia (9 - rys. 5.3.2) i w razie koniecznosci uzupetni¢, przez korek wlewowy (10 - rys. 5.3.2) do
poziomu okoto 10 mm ponizej wylotu rurki przelewowej. Co 10 mtg. nalezy takze oczysci¢ rdzen
chtodnicy, najlepiej sprezonym powietrzem kierujgc strumien powietrza od strony silnika. Co rok lub
1200 mtg nalezy oczysci¢ i przeptukaé uktad chtodzenia oraz zmieni¢ ptyn chiodzacy.

W przypadku koniecznosci wymiany lub usunigcia ptynu chtodzgcego nalezy odkreci¢ korek spustowy
w znajdujgcy sie z prawej strony bloku silnika oraz chtodnicy (rys. 5.3.7)

po zakonczeniu pracy spusci¢ wode z uktadu.

Ostrzezenie!
' Jezeli w okresie zimowy ukfadu chtodzenia napetniany jest wodg, nalezy pamietac, zeby
°

Zamarzniecie wody spowoduje zniszczenie silnika.

Uwaga:
Uktad chtodzenia pod cisnieniem. Odczekaé, az, ptyn chtodzacy ostygnie i ostroznie
odkreci¢ korek chiodnicy

Ukfad chtodzenia moze by¢ napetniony ptynem BORYGO, PETRYGO (ptyny te moga by¢ stosowane
bez wzgledu na pore roku, ale nie mozna ich mieszac¢). W przypadku naturalnego ubytku ptynu
chtodzgcego, tj. przez odparowanie, nalezy uzupemi¢ go wodg destylowang. Ubytki spowodowane
wyciekiem nalezy uzupetni¢ ptynem tego samego rodzaju, jaki jest w ukfadzie chtodzenia.
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5.3.5. Glowica cylindrow.
Sprawdzenie i regulacja luzéw zaworowych (rys. 5.3.9a).
Luzy zaworowe nalezy sprawdza¢ co 600 mth oraz po kazdym zdjeciu gtowicy cylindréw. Przed
przystgpieniem do regulacji luzow zaworowych nalezy zdjg¢ pokrywe gtowicy cylindrow i sprawdzi¢
czy zawory przesuwajg sie swobodnie w prowadnicach.
Sprawdzenie luzéw zaworowych silnika nalezy przeprowadzi¢ w nastepujacy sposob:
o wykrecic kofek ustalajgcy (1-rys. 5.3.9b),
e ustawic tlok 1 cylindra w GMP w suwie pracy, kiedy oba zawory sg w petni zamkniete — strzatka na
ostonie powinna sie pokry¢ z ,0” na kole zamachowym (rys. 5.3.9b),
e sprawdzi¢ luz zaworowy za pomocg szczelinomierza (4-rys. 5.3.9a) lub czujnika
mikrometrycznego, luz powinien wynosic:
- dla zawordw ssgcych -0,4 mm
- dla zaworéw wydechowych - 0,6 mm

W przypadku nieprawidtowej wartosci nalezy dokonac regulacji luzu w nastepujacy sposob:

o odbezpieczy¢ przeciwnakretke i wkreci¢ $rube ustawczg (4-rys. 5.3.9a) tak, aby uzyskac¢ wtasciwy
luz zaworowy,

e zakontrowac przeciwnakretke,

e ponownie sprawdzi¢ wielkos¢ luzu zaworowego.

Aby dokonaé regulacji luzéw zaworowych 2-go cylindra nalezy obréci¢ wat korbowy silnika w kierunku
ruchu wskazowek zegara o 180° oraz wykonac regulacje luzéw zaworowych jak dla 1-go cylindra.
Aby dokonac regulacji luzéw zaworowych 3-go cylindra nalezy obréci¢ wat korbowy silnika w kierunku
ruchu wskazowek zegara o 180° oraz wykonac regulacje luzéw zaworowych jak dla 1-go cylindra.
Aby dokonaé regulacji luzéw zaworowych 4-go cylindra nalezy obréci¢ wat korbowy silnika w kierunku
ruchu wskazowek zegara o 180° oraz wykonac regulacje luzow zaworowych jak dla 1-go cylindra.

Rys. 5.3.9a Regulacja luzéw zaworowych. Rys. 5.3.9b. Ustawianie rozrzadu.
1-$ruba regulacyjna, 2-dzwigienka zaworowa, 1-korek dostepu do kota zamachowego, 2-podziatka
3-popychacz, 4-szczelinomierz
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5.4. Instalacja elektryczna.

Instalacja elektryczna jest podigczona do akumulatora po zatgczeniu wytgcznika gtdwnego pradu.
Whytacznik znajduje sie po prawej stronie ciggnika nad skrzynkg akumulatora.

Ostrzezenie!
¢ Nie wolno podtgczaé lub roztgczac przewoddédw akumulatora lub alternatora w czasie
& pracy ciggnika.
e Myjac ciggnik zwracac szczegolng uwage, aby woda nie dostawata sie do wnetrza
alternatora i rozrusznika.
¢ Nie wolno my¢ sprzetu elektrycznego bezposrednio strumieniem wody pod cisnieniem.
o W czasie spawania tukowego (elektrycznego) elementdw ciggnika, odtgczyé przewody
od alternatora. Ciggnik nie moze pracowac.

Rys. 5.4.1. Pasek klinowy napedu sprezarki.

5.4.1 Obstuga alternatora.

Co 300 mth, nalezy sprawdzac¢ napiecie paska klinowego (rys. 5.4.1). Przy nacisnieciu palcem z sitg
25 N, ugiecie paska powinno wynosi¢ 13-19 mm dla. Jezeli jest inaczej, to nalezy skorygowac¢ naciag
paska poprzez:

- poluzowanie Sruby mocujgcej alternator oraz srube napinacza;

- po uzyskaniu wiasciwego napiecia paska dokreci¢ srube napinacza a nastepnie Srube mocowania
alternatora..

Chroni¢ pasek klinowy przed zabrudzeniem olejami i smarami.

W alternatorach ciggnikow nalezy wymienia¢ szczotki co 1200 mth lub raz do roku.

Naprawe alternatora nalezy wykonywac tylko w specjalistycznych zaktadach naprawczych.

5.4.2. Obstuga rozrusznika.

Co 600 mth, nalezy sprawdziC ewentualne zanieczyszczenie wirnika rozrusznika i w razie
koniecznosci wyczyscic¢ i nasmarowac. W tym celu nalezy odfgczy¢ przewdd masowy od akumulatora
oraz przewody od rozrusznika nastepnie wykreci¢ sruby mocujgce i wymontowacé rozrusznik.

Podczas uruchamiania silnika nalezy wciskac pedat sprzegta, co zmniejsza obcigzenie rozrusznika.
W przypadku uszkodzenia, nalezy rozrusznik oddaé do specjalistycznego warsztatu naprawczego.

Uwaga
Nie wolno wigczac rozrusznika podczas pracy silnika, grozi to zniszczeniem i
uszkodzeniem jego wirnika.
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5.4.3. Obstuga akumulatora.

W ciggniku akumulator jest zlokalizowany z prawej strony ciggnika (1-rys. 5.4.3) w metalowej
skrzynce. Dostep do akumulatora uzyskuje sie po odkreceniu sruby znajdujgcej sie za skrzynkg i
zdjeciu pokrywy (2-rys. 5.4.3).

Co 50 mtg sprawdzac poziom elektrolitu w akumulatorze, ktéry powinien wynosi¢ 10 - 15 mm powyzej
ptyt. W chtodnym klimacie nalezy uzupetniaé poziom elektrolitu, wodg destylowana, przed
rozpoczeciem pracy ciggnika, gdyz tadowanie akumulatora spowoduje lepsze wymieszanie elektrolitu
z dolang wodg destylowana.

Koncéwki akumulatora, po ich oczyszczeniu, nalezy zabezpieczy¢ wazeling techniczna.

Nalezy okresowo sprawdzi¢ gestos¢ elektrolitu i stan napiecia na zaciskach akumulatora pod
obcigzeniem

Nalezy upewnic sie czy korki odpowietrzajgce sg dokrecone.

Poziom elektrolitu nalezy uzupemiaé, w przypadku ubytku przez odparowanie, wodg destylowang, a
wycieku - kwasem siarkowym o odpowiedniej gestosci.

Uwaga: powyzsze procedury nie dotyczg akumulatoréw bezobstugowych.

Bezposrednio po tadowaniu nie obcigza¢ akumulatora!. Bezwzglednie nalezy przestrzegac
zalecen zawartych w instrukcji obstugi danego akumulatora.

Ostrzezenie!

Przy tadowaniu akumulatora nalezy poluzowac korki odpowietrzajgce i nie zbliza¢ sie z
otwartym ogniem oraz nie powodowac iskrzenia zaciskow akumulatora np. poprzez
wktadanie lub zdejmowanie ich podczas pracy ciggnika.

Nalezy unika¢ kontaktu elektrolitu ze skoéra, odziezg a szczegdlnie oczami.

W przypadku kontaktu z elektrolitem nalezy przemy¢ skére zimng wodg, a nastepnie
zasiegna¢ porady lekarza.

4 5 6

Rys. 5.4.2. Rozmieszczenia bezpiecznikow w skrzynce Rys. 5.4.3. Akumulator.
1 — $wiatta pozycyjne, 2- §wiatla drogowe, 3 - Swiatta 1- skrzynka akumulatora, 2- $ruba mocowania

mijania, 4 - $wiatta awaryjne, reflektory robocze, 5 — sygnat  pokrywy, 3- gtdwny odtacznik zasilania
dzwickowy, 6 — $wiatla ,,stop”, kierunkowskazy.

5.4.4. Ustawianie sSwiatet.

Ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu drogowego regulacja reflektorow przednich powinny byé
wykonywana przez autoryzowang stacje obstugi.

45



5.4.5. Wymiana zaréwek i bezpiecznikéw.

Przy wymianie zaréwek nalezy zwrdci¢ uwage, aby moc instalowanej zaréwki byta wiasciwa. Przed
wymiang zarowki nalezy roztgczy¢ gtowny wytacznik pradu.

W skrzynce bezpiecznikéw (4-rys. 5.5.1) znajduje sie 6 bezpiecznikéw o wytrzymatosci znamionowe;j
od 10 do 15A (rys. 5.4.2) Po zdjeciu pokrywki nalezy wymieni¢ bezpiecznik na nowy. Przed wymiang
uszkodzonego bezpiecznika nalezy zlokalizowac i usungé przyczyne uszkodzenia bezpiecznika.
Tablica 9 przedstawia rozmieszczenie i rodzaje zarowek.

Tablica 9

Miejsce zastosowania Oznaczenie zarowki Szt. na

ciggnik
Reflektory przednie (Swiatta mijania) jedno wiéknowa H7 12V 55 W 2
Reflektory przednie (Swiatta drogowe) jedno wiéknowa H7 12V 55 W 2
Reflektor roboczy halogen. H3 12V 55 W 1
Swiatta pozycyjne przednie jedno wiéknowa 12V 5 W 2
Swiatta pozycyjne tylne i hamowania (STOP) dwuwidknowa 12V 5/21 W 2
Kierunkowskazy przednie i tylne jednowtéknowa 12V 21 W 4
Oswietlenie tablicy rejestracyjnej jednowtéknowa 12V 5 W 1

5.5. Uktad kierowniczy.

Ciagnik wyposazony jest w hydrostatyczny uktad kierowania.

Uktad hydrostatyczny posiada niezalezny obieg oleju z wlasnym zbiornikiem (rys. 5.5.1). Poziom
oleju w zbiorniku nalezy sprawdza¢ co 300 mth i ewentualnie uzupetniaé do poziomu powyzej
oznaczenia minimum.

Rys. 5.5.1. Zbiorniki oleju hydrostatycznego:
1- zbiornik; 2- korek wlewu ze wskaznikiem
poziomu; 4- skrzynka bezpiecznikow.

Uwaga:
Co pie¢ lat nalezy wymieniac¢ elastyczne przewody hydrostatycznego uktadu
kierowniczego chyba , Zze stwierdzi sie ich uszkodzenie
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5.6. Os przednia

Smarowanie.
Co 50 mth smarowac¢ nalezy tulejki sworzni zwrotnic osi przedniej nienapedzanej (rys. 5.6.2) i tuleje
sworznia osi przedniej nienapedzanej (rys. 5.6.1).

Regulacja tozysk piast kot przednich

Luzy sprawdza sie co 600 mth przy podniesionej osi i swobodnie obracajgcym sie kole.

Jezeli na kole wyczuwa sie nadmierny luz poosiowy nalezy wyregulowac¢ go w nastepujgcy sposéb:
odkreci¢ pokrywe piasty;

- wyja¢ zawleczke zabezpieczajgcg nakretke koronowa;

- obracac koto rekg i dokrecaé nakretke koronowg do poczatku do poczatku hamowania kota;

- cofng¢ nakretke do najblizszego rowka umozliwiajacego zabezpieczenie jej zawleczka;

- zatozy¢ zawleczke (koto powinno obracac sie w fozyskach swobodnie nie wykazujgc luzu);

- napefnié¢ fozysko smarem statym;

- nakreci¢ pokrywe piasty.

—

Rys. 5.6.1. Punkt smarowania sworznia osi przedniej Rys. 5.6.2. Punkt smarowania sworzni zwrotnic
nienapgdzanej i tozyska kota przedniej osi nienapgdzane;j

Rys. 5.6.5. Przednia o$

1-tuleja zaciskowa,

2-nakretka sworznia kulistego,

3-nakretki srub regulujacych rozstawienie kot
przednich,

4-$ruby regulujace dtugosé drazka kierowniczego,
5-koncoéwka drazka.
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5.7. Kota

5.7.1. Zmiana rozstawu kot przednich.

Zmiana rozstawu kot - 0$ nienapedzana.
Potosie wysuwane umozliwiajg uzyskanie rozstawienia két przednich w zakresie 1230 +1930 mm.

5.7.2. Zbieznos¢ két przednich.

Kota przedniej osi nienapedzanej

Zbieznosc¢ nalezy ustawiac¢ co 600 mth.

Aby wiasciwie ustawic zbieznosc kot przednich (rys. 5.7.3) nalezy wykona¢ podane czynnosci:
sprawdzié luz kota kierownicy na jego obwodzie przy pracujgcym silniku (powinien wynosié 5°)
ustawi¢ ciggnik na rownym miejscu; unie$¢ przdd ciggnika tak aby kota nie dotykaty ziemi; ustawié
kota w potozeniu jak do jazdy na wprost; na zewnetrznej stronie obreczy két przednich tuz przy
obrzezu obreczy, naznaczy¢ kreda punkty ktére powinny znajdowac sie z przodu kot na wysokosci ich
osi; mierzy¢ odlegtosci miedzy zaznaczonymi punktami na obreczach z przodu (przed osig) wymiar
,A”, a nastepnie z tytu (za osig) po obréceniu két o pét obrotu, czyli 180° (rys. 5.7.3);

Od wyniku pomiaru za osig odjg¢ wynik pomiaru ,A” przed osig. Réznica powinna wynosi¢ 0 +13
mm. przy prawidiowe] zbieznosci két. Jezeli warunek nie jest spetniony trzeba wyregulowaé zbieznosé
przez zmiane dtugosci drgzkow kierowniczych - przez wkrecanie lub wykrecanie przegubow drgzkow
kierowniczych (5-rys. 5.6.5) po uprzednim odkreceniu nakretek (2-rys. 5.6.5) i wyjeciu sworzni
kulistych.

W przypadku zmiany rozstawu kot przednich nalezy:

odkreci¢ nakretki i wyja¢ Sruby mocujgce drgzek kierowniczy (4-rys. 5.6.5);

przesung¢ drgzki lewy i prawy o jednakowg odlegtosc, ;

zabezpieczy¢ wyjetymi srubami i nakreci¢ nakretki;

wyregulowac zbieznos¢ przez wkrecanie lub wykrecanie przegubow drgzkow kierowniczych,
zmierzyc¢ jeszcze raz czy zbieznos¢ zostata dobrze ustalona.

Rys. 5.7.3. Ustawianie zbieznosci kot przedniej osi
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5.7.3. Zmiana rozstawu kot tylnich.

Tarcze i obrecze két tylnych ciggnika sg uksztattowane w ten sposéb, ze przestawiajgc je uzyskuje
sie szes¢ rozstawow kot (rys. 5.7.5).

Przy zmianie rozstawienia kot nalezy szczegodlnie zwrdcic¢ uwage na doktadne dokrecenie nakretek
Srub, oraz wtasciwe ustawienie rzezby bieznika kot tylnych w stosunku do kierunku jazdy.
Momenty dokrecania dla potagczen:

obrecz —tarcza 176 Nm

tarcza — kotnierz zwolnicy 270 Nm

Uwaga:
Po zmianie rozstawienia kot tylnych, dokrecenie nakretek két nalezy powtorzy¢ dwukrotnie
co 10 mth a w przypadku b. ciezkich warunkow pracy, co 2 mth.

CTIL LN

1420 1520 1630 1730 1830 1930 2030
(standard)

Rys. 5.7.5 Rozstaw kot tylnych

5.7.4. Uzytkowanie i obstuga opon.
Cisnienie w ogumieniu nalezy sprawdza¢ co 10 mtg lub w danym dniu przed rozpoczeciem pracy

Uwaga:
Przestrzegaé zasad uzytkowania opon:

Zachowac zalecane wielko$ci cisnien. Niedopuszczalne jest stosowanie za niskich lub za
wysokich ci$nien, opon uszkodzonych (o widomym uszkodzeniu osnowy);

Pamieta¢, ze jesli wystepuje falowanie $cian bocznych opony, prowadzi to do szybkiego jej
zuzycia;

Utrzymywac opony w czystosci. Nie dopuszczac do ich zaolejenia;

Cisnienie w ogumieniu két tej samej osi powinno by¢ zawsze jednakowe;

Opony na kotach (tylnych i przednich) powinny mie¢ takg sama rzezbe i kierunek bieznik
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5.7.5 Smarowanie tozysk kot.
Smarowanie tozysk koét: kot przednich osi przedstawia rys.5.7.7. Nalezy je smarowac co 600 mth.

Rys. 5.7.7. Punkt smarowania tozyska
piasty kota przedniego.

5.8. Sprzegto

Co 50 mth nalezy smarowac:
a) smarem statym,
- sworzen ciegta pedatu sprzegta (1-rys. 5.8.1),
- sworzen pedatu sprzegta
b) preparatem smarujgco-konserwujgcym, sworzeh mocowania linki sprzegta w

Rys. 5.8.1. Regulacja skoku pedatu sprzggta
1- punkt smarowania sworznia pedatu sprzegla
2- elementy regulacji skoku pedatu sprzegta

Co 50 mth nalezy przeprowadzi¢ regulacje sprzegta.
W celu regulacji skoku pedatu sprzegta (rys. 5.8.1), nalezy
o odkreci¢ nakretki kontrujgce;
e wyjac zawleczke i sworzen tulei regulacyjnej;
e obracac tulejg regulacyjng do momentu uzyskania wtasciwego luzu;
o wlozyé sworzen, zabezpieczy¢ zawleczkg i dokreci¢ nakretki kontrujgce.
Przy prawidtowym wyregulowaniu dzwigienek ruch jatowy pedatu sprzegta powinien wynosi¢ 32+38
mm.
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5.9. Ukiad napedowy.

Obstuga mechanizmow skrzyni przektadniowej i przektadni gtéwnej polega na sprawdzaniu i
ewentualnym uzupetnianiu oleju co 50 mth pracy ciggnika. Przy sprawdzaniu poziomu oleju ciggnik
powinien by¢ ustawiony poziomo, na réwnej powierzchni.

Ry, g® ] : . ! 5
Rys. 5.9.2. Korek spustowy oleju ze skrzyni Rys. 5.9.4. Korek wlewu oleju do tylnego
przekladniowej mostu

Rys. 5.9.6. Korek wlewowy ze wskaznikiem
poziomu oleju skrzyni przektadniowej

Filtr oleju hydraulicznego (rys. 5.9.3) nalezy wymieni¢ co 300 mth. Olej w skrzyni przektadniowej i
tylnym moscie nalezy wymienia¢ w ciggnikach co 1200 mth, lub raz do roku bezposrednio po
zatrzymaniu ciggnika. Olej spuszcza sie za pomocg korka spustowego znajdujgcego sie na spodniej
Scianie tylnego mostu (rys. 5.9.1) oraz na spodniej Scianie skrzyni przekfadniowej (rys. 5.9.2), nalezy
chwile odczekac az olej sptynie. Napetnianie tylnego mostu olejem odbywa sie przez korek wlewowy
(rys.5.9.4).

- Uwaga:
Sruba (2 - rys. 5.9.5), w kolorze podwozia, znajdujgca sie ponizej korka poziomu oleju,
jest elementem konstrukcji ciggnika i nie wolno jej odkrecag.
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Przed nalaniem oleju, odkreci¢ korek poziomu oleju (rys. 5.9.5) i napetnia¢ az olej osiggnie poziom
korka. Przed nalaniem oleju do skrzyni przektadniowej, wyjg¢ korek (2- rys. 5.9.6). Olej wlewac¢ przez
korek wlewowy (1- rys. 5.9.6). Nastepnie sprawdzi¢ poziom oleju, powinien on osiggng¢ gorng kreske
na wskazniku. Po napetnieniu oleju, uruchomi¢ silnik na ok. jedng minute, po czym ponownie
sprawdzi¢ poziom oleju, w razie koniecznosci uzupetni¢ do wymaganego poziomu.

Przy wymianie oleju w uktadzie napedowym, wymienic filtr oleju (rys. 5.9.3).

C Uwaga:
Nie nalezy mieszac¢ roznych gatunkéw olejow ze soba.

5.10. Trzypunktowy uktad zawieszenia TUZ.

Co 50 mth nalezy smarowac wieszaki, sworznie wspornika 3-punktowego (strzatki na rys. 5.10).
Potgczenia gwintowe nalezy smarowac¢ co 300 mth pracy ciggnika.

¢ Rys. 5.10 Punkty smarowania TUZ.

5.11. Siedzisko operatora.
Co 300 mth pracy ciggnika, rolki wieszakow i srube regulacyjng siedziska nalezy smarowaé smarem.
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5.12. Hamulce.

5.12.1. Sprawdzanie i regulacja hamulca roboczego.

Sprawdzenie dziatania i ewentualne regulacje hamulcéw przeprowadzaé co 300 mth.

Mechanizmu uruchamiania hamulcow nalezy smarowac¢ co 300 mth. (rys. 5.12.1).

Ruch jatowy pedatéw powinien wynosi¢ 25 +32 mm .

W przypadku, gdy luz jatowy pedatéw hamulca roboczego nie miesci sie w ww. zakresie wartosci, lub
gdy wystepuje nierbwnomierne hamowanie kot tylnych, nalezy przeprowadzi¢ regulacje hamulca
roboczego (rys. 5.12.2). Przed przystgpieniem do regulacji nalezy:

roztgczy¢ pedaty hamulca;

rozitgczy¢ ciegno przez wyjecie zawleczki;

podnie$¢ koto i zabezpieczy¢ pozostate;

poluzowac¢ nakretke blokujgca $ruby regulacyjnej;

wcisng¢ odpowiedni pedat 32 mm i zablokowa¢ dzwignig hamulca recznego;

wkrecac srube regulacyjng do momentu, az koto zacznie sie blokowaé w trakcie obracania;
wykrecic¢ Srube regulacyjng o jeden petny obrot i dokreci¢ nakretke blokujgca;

zwolni¢ hamulec reczny;

czynnosci te nalezy powtérzyé dla hamulca drugiego kota;

pofaczyc¢ ciegno instalujgc zawleczke.

Nastepnie nalezy potaczy¢ pedaty hamulca i sprawdzi¢ réwnomiernos¢ dziatania hamulcow. Przy
jezdzie ciggnikiem na najwyzszym biegu po réwnej drodze, wytgczamy sprzegto i hamujemy. Oba
tylne kota powinny zatrzymac sie jednoczesnie. Jezeli jedno koto zatrzyma sie wczesniej nalezy
ponownie przeprowadzic regulacje.

Rys. 5.12.1 Punkt smarowania Rys. 5.12.2 Regulacja hamulca Rys.5.12.3 Smarowanie
mechanizmu uruchamiania hamulcéw  roboczego. sworznia pedatow hamulca
1- Nakretka blokujaca, 2- sruba
regulacyjna.

5.13. Podnosnik hydrauliczny.

Podnosnik hydrauliczny zasilany jest olejem z uktadu napedowego ciggnika.
tozyska watu podnosnika smarowac smarem £.T-43.
Odpowietrzanie uktadu podnos$nika:
- przed odpowietrzeniem podnosnika hydraulicznego nalezy sprawdzi¢ poziom oleju w ukfadzie
napedowym, ewentualnie uzupetnié.
- uruchomi¢ ciagnik, nastepnie dzwignie rozdzielacza przesuwa¢ powoli z potozenia
»,podnoszenie” w potozenie ,opadanie” - bez obcigzania TUZ.
- w ciggu kilku minut nie obcigza¢ podnosnika narzedziami.

53



